OM ARBETET MED KLASSREGLERNA

Bakgrund. Vid arsmétet 2002 diskuterades hur RB111
skulle bli mer uppméarksammad som battyp. En vag var
att ansoka om medlemskap i Svenska Seglarférbundet
och ddrmed fa plats i tidningen Segling samt att fa en
lank till var hemsida. Kostnaden, ca 1 000 kr f6r med-
lemskap beddmdes som acceptabel.

Medlemskapet forutsétter dock att vi har klassregler.
Detta visade sig en bit in i arbetet vara lite mer kom-
plicerat dn vad vi frdn borjan hade trott. Ska t.ex. rig-
gen kunna dndras s& att bommen kommer 5 cm hdgre
sa att den inte gér in i sprayhooden? Ska den som vill
prova att spackla kolen till en bittre profil kunna goéra
det utan att bryta mot regel om standardutférande? Ska
nagon, inte minst av sdkerhetsskil, f anvidnda spinna-
kerbom av kolfiber som viger mindre &n hélften an
aluminiumbommen, ska man kunna bygga om inred-
ningen osv.

Klassreglernas syfte. For att ta stillning i alla dessa
fragor fick vi fastligga vigledande mal for reglerna.
Det vi fann ligga i medlemmarnas och klassens intresse
ar att starka RBI11 som vdilseglande cruisingbat.
”Crusingbat” betecknar en bat som dr dndamaélsenlig
for turer och langsegling. Det markerar ocksa att det
inte dr friga om en “racing” klass. ”Vilseglande” for
att det finns manga s.k cruisingbdtar som inte seglar
sarskilt bra. ”Stirka” for att baten ska kunna fortsdtta
att utvecklas sa att den blir &nnu bekvémare och snab-
bare. Reglerna far alltsd inte hdmma utveckling, men
de maste samtidigt bevara baten som en entydig klass,
dédr man kan kappsegla pa lika villkor.

Dyra material. Diskussionen om “exotiska” eller ex-
klusiva material rymde flera stdllningstaganden. Erfa-
renheter fran hittillsvarande kappseglingar visar att be-
sattningsfaktorn &r mycket viktig. Det har inte heller
funnits tendens till extrema material. Man kan gora be-
domningen att ingen for ndrvarande &r beredd att spen-
dera 180 000 kr pa en kolfibermast som létt gar sonder.
Skulle emellertid avarter upptrdda s& kan klubben som
regelforvaltare alltid forbjuda dessa, och detta hot kan
vara tillrdckligt for att bromsa kostsamma experiment.
Diaremot att spackla en kol till rimlig kostnad eller
prova ett undanvindssegel som dr mer lattskott 4n spin-
nakern pé segelsemestern, méste vara tillitet. Segelma-
kare hivdar t.ex. att en gennacker som avviker fran
LYS-standard skulle vara béttre f6r RB111.

Kopplingar till LYS och andra regler. Forhallandet
till andra regler har ocksé beaktats. Var klassregel far
inte skapa onddiga handikapp i forhallande till t.ex.
LYS eller ORC Club Rule. Dessa regler utgér dess-
utom ifrén vara klassregler nar sddana finns. Vitsen &r
ju att den RB111-seglare som vill segla i dessa klasser
ska ha hjélp av vara klassregler att na bra resultat. Till-
later vi t.ex. en profilforbattrad kol, sa tillats den ocksa
i andra regler. Annars skulle den, strikt regelméssigt,
krava ett sdrskilt métbrev som automatiskt hojer
handikappet. LYS t.ex. &dr utformat for att motverka
avvikelser frén klassregler genom att bestraffa dessa,
och avvikelser fran LYS-data, om inte klassregler
finns.

Provning av nuvarande standardmatt. Vi har fatt
radet att inte snegla pd LYS nér vi gor klassregler.

”Skapa i stéllet regler for en bat som gor att ni trivs sa
bra som mdjligt med baten”, har man sagt. Skulle baten
da bli sa snabb att ni far hojt LYS, sa &r det ju for att
den i praktiken har visat sig bli battre &n forut. Det &r ju
bara bra! Vi har lyssnat till detta rdd. Men det man kan
dndra pa méste ligga inom det som relativt enkelt kan
fordndras. Segelmatt &r ett exempel. Tva ledande se-
gelmakare har oberoende av varandra fatt svara pa om
vara begransningsmatt for segel skulle kunna andras till
det béttre. Svaret har varit nej, men med undantag av
gennackern. Ddr menar man att en modernisering sker
och att vér klassregel skulle kunna tillata en béttre gen-
nacker. Det ar ett flexibelt och segel som 4r mer famil-
jevénligt &n spinnakern, och ddrmed béttre for cruising.
Hir foreslas déarfor nya matt.

Klassregler skapar frihet. Hir kommer en viktig po-
dng in for oss. Genom att tillata forbattrande atgérder i
klassreglerna sa blir dessa inforlivade i LYS. Men om
atgdrderna i praktiken vid kappseglingar dir RB111
deltar skulle visa sig vara sa effektiva att det uppstér
orittvisa s& kan LYS-talet hojas. Nu tror vi inte att
detta dr sannolikt. Baten dr f.n. med storsta sannolikhet
tyngre 4n vad som anges i LYS. Smé f{orbattringar
skulle déarfor kunna accepteras med att batens officiella
vikt hojs 1 LYS. Skulle emellertid det osannolika in-
triffa att nadgon/nagra batar skulle gd och vinna det
mesta, sd att LYS-talet hojs, kan RB111-dgare bara
jubla. De har ndmligen fatt en skaplig hdjning av var-
det pa sin bat som har blivit mer eftertraktad och som
far mer uppmarksamhet.

Sdkra framtiden. Med detta tangerar vi ocksa en fraga
som dr avgorande for klassens langsiktiga existens. Om
RB111-dgare vill forbattra sin bat enbart av skélet att
den blir trevligare att segla, s& ar det latt att den forlorar
status som RB111, om klassregler inte finns som mgj-
liggor detta. Exempel: det gar inte att hdja bommen 5
cm om inte klassregeln tilléter detta om man vill segla i
LYS. Ska man kappsegla med en sddan @ndring, nésta
dgare vill kanske det, s krdvs det mitbrev som kostar
varje ar och man féar ett LYS-tal pa 1,21 i stéllet for
1,20. Den lilla bekvamligheten kan bli ganska dyrbar.

Nu menar vi att sddana avvikelser frén standard som
inte ar prestandahdjande ska kunna goras av bl.a. triv-
sel och bekvimlighetsskil. Ar inte detta mojligt for-
svinner entypsklassen eftersom allt farre batar med ti-
den motsvarar den ganska rigida standardreferens (~
som béten tillverkades) som sétts av LY S-regeln.

Tillaten trimning. Vissa prestandahdjande atgirder
maste av dessa skl tillatas. Det &r inte rimligt att for-
bjuda” séddana forbéttringar som bidrar till béttre och
bekvamare seglingsegenskaper under semestern. T.ex.
segel- och kolutformning. Dessa forbattringar tar man
sedan med till kappsegling.

Segel. Betriffande segel s& foreslds fritt material med
foljande argument. Definierar vi vissa material s& ar
alla andra forbjudna. Forbjuder vi vissa material s& dy-
ker det upp likvérdiga, men med andra bendmningar,
och d& dr dessa tillatna. Vi har inte mojlighet att bevaka
detta. och LY har heller ingen materialbegransning.

Rigg. Riggen bestdms endast med lingdmatt men inte
med profilmatt. Enligt tidigare resonemang bor den
som om tio ar rakar ut for mastbrott kunna fa anvénda



dé basta profil som ér tillgidnglig. Att soka efter en
gammal profil som kanske inte ldngre tillverkas é&r
orimligt. Om den tunga storbommen kan bytas mot né-
got léttare, sd vore det en sékerhetshdjande atgérd som
inte bor motverkas. Samma géller for spinnakerbom-
men.

Materialutveckling allmént. Vi menar att man maste
rikna med att alla material utvecklas och nir ndgon ska
ersitta eller renovera ett segel, en bom eller nagot
annat, sa vill han/hon ta det mest funktionella som da
finns med hénsyn till pris. Detta bor klassregler inte
forsoka forhindra, d&ven om det kanske temporért upp-
star en liten fordel for den som har det senaste. Nya
material medfor ocksa att man kan gora saker som inte
tidigare var mojligt. T.ex. storre akterrundor pa stor-
segel med genomgéende lattor. Skulle vara klassregler
forhindra sadan utveckling skulle de resultera i mot-
satsen till vad vi efterstrévar.

Sportslig segling. Vi menar att RB111-seglare har valt
en bat for dess fina seglingsegenskaper, dess utseende
och utrymmen. Kappsegling har knappast varit nagot
primért, utan mer som ett tilliggsvirde. Man vill ha
seglingens frihet ocksa nir det giller utformningen av
den egna baten. Forslaget till klassregler syftar till att
frimja denna frihet. Forslaget inrymmer t.ex. minsta
mojliga regler om bétens inredning, motor mm.. Dér
menar vi att ett sportsligt omdome ska rada vid kapp-
segling, 1 forhoppning om att motsatsen aldrig ska be-
héva komma upp till provning.

Avvikande RB111:or. Nagra RBI11l:or har modi-
fierats i bl.a. rigg och kol s att de inte motsvarar stan-
dard enligt LYS-datablad. Om dessa batar ska delta i
en LYS-kappsegling s& kriavs det ett sérskilt métbrev
dér LYS-talet kan hojas med en eller flera procent-
enheter. Sjdlvklart ska dessa batar vara vilkomna i
RB111- kretsen, dven om de far kappsegla pa andra
villkor.

Nyproduktion av RB111. Styrelsens grundinstéllning
ar att det vore utomordentligt glddjande om en produk-
tion av RB111 kan komma igéng och att klubben ocksa
bor stodja detta. Men det finns en del argument mot att
en nyproduktion verkligen kan komma igang. Situa-
tionen kan liknas vid den som tidigare har ratt pa
villamarknaden. Namligen att priset for nyproduktion
har varit s& mycket hogre &n pd begagnatmarknaden,
att man helt enkelt inte byggde nya villor under en pe-
riod. En ny RB111 vérderas kanske inte av marknaden
till mer &n begagnatpriset (cirka 500 000 kr) + 50%,
vilket kanske inte mojliggdr produktion. Det basta stod
vi kan ge en nyproduktion av RB111 &r formodligen
hojda andrahandspriser pa véra batar!

Ett annat argument dr att RB111 &r en tekniskt och
produktionsméssigt dldre bat som i nyproducerat skick
kan fa svart att konkurrera med nykonstruerade bétar 1
samma prisldge. Nybatkoparen jaimfor vad han far for
sina pengar, och d& kan en gammal konstruktion ha
svart att hdavda sig. Kanske det 4r detta forhdllande som
paverkar andrahandspriset.

En ny bat som inte dr en RB111? En mellanvig for
en producent kan vara att modernisera upp skrovet med
t.ex. akterforlaingning och infélld badplattform. Man
kanske ocksa kan goéra stora materialvinster med ett

annat produktionssitt sa att skrovet blir ldttare och
materialkostnaden ldgre. Med ett ldttare skrov kan
segelytan Okas och snabbheten Okas till kanske LYS
1,22. Men ett ldttare skrov dr inte en RB111. Det &r
helt enkelt en annan bét som inte kan maéta in i klassen
och som heller inte far samma LYS. Men - denna fraga
blir kanske aldrig aktuell.

Fortsatt hantering av forslaget till klassregler. Alla
medlemmar fér forslaget for 14sning och med mdjlighet
att frdga och kommentera. I arbetet med klassregler har
vi sjélva fatt liara att det finns mycket i denna regelvérd
som man kan stdlla frigor om. Svar och synpunkter
behandlas av styrelsen som utarbetar ett forslag till
Svenska Seglarforbundet som i sin tur kan ha ytter-
ligare krav och synpunkter. Ett rdd som vi har fatt av
manga &r att de regler som nu skrivs inte dr skrivna i
sten. De kan alltid dndras. For att inte stupa pa att na
det perfekta, sa &r det styrelsen ambition att atminstone
komma i mal, 4ven om det bara blir med det ndstan
perfekta. /HH



