Foreningen

Medlemsblad nr 11, februari 2002

ORDFORANDE HAR ORDET

Visst ska en sa vacker och véaseglande bdt som RB111 ha en
kamratforening. Den finns och den firar sitt femarsjubileum den
18 april i ar. Den dagen, for fem & sedan, bildades foreningen
vid ett méte pa Vinja’'s ost och vinkéllare av H. Eriksson (18), H.
Holmgqvist (41), A. Johem (25), L. Norén (51), B. Schorling (3),
T. Smedberg (11), P-A. Torestam (47), P-G. Traung (40), och B.
Anhlander (6).

Foreningen har blivit en samlingspunkt for RB111-seglarna i
hela landet och i vart grannland Norge. Dock finns det en kon-
centration av batar kring Sodertdlje, dar varvet 13g vid Lina
Bruk. Men féreningen & ingen angeldgenhet for enbart Stock-
holmsregionen den ar till for alla oss som med glédje seglar och

skoter var bétdrom RB111.

Forutom trevliga arsméten har vi tréffats pa informativa moten
och lart oss om segel (Roya Sails), motor (Y anmarspecialisten)
och navigation (Silva). Kunskaperna fran dessa méten har sen
sprittsi medlemsblad och pavar hemsidatill nyttafor alla.

Medlemsbladet har ocksa stimulerat medlemmar att beskriva
sina olika forbattringsprojekt pa baten. Samlingen tips & nu
ansenlig.

Det som forenar &r vart intresse for segling och bét. Vi har haft
tréffar bade som helg- och langseglare samt som kappseglare.
Det har varit kolossalt givande att fa traffa och ha kontakt med
s manga trevliga klubbkamrater under dessa &r. Jag onskar alla
medlemmar och vér forening fortsatt lycka och valgang pa de su
haven!

Innehall

Arsméte pa &kta isbrytare.
5-arsjubileum.

Sasongen som var.
Teknik och motor
Swedish Open Cup 2002
Prylar till salu.

Besok var hemsida:

Hans Holmgvist
Ordforande PA “E4-an”
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. N oss pavarmt och vackert
Foreningen ar en

rikstackande allman-
nyttig ideell férening
med andamal:

e att frAmjaintresset fér och
segling med RB 111,

Poseidon). P4 hemvagen
fick man till ett méte med
Cavdla

MINIESKADER MOTTES

vader. TvaRB111-or tog sig
till Bornholm (Solaster och

e att utgdra en samlings- och
kontaktpunkt for alla som ar
intresserade av RB 111,

e att hoja intresset for §6n
och segelsporten med id-
rottdligt och idedlIt ansvar,

e samt att verka for ett gott
kamrat- och sjdmanskap.

tarevid Wasa-
museet. DEN 16
MARS

Missa inte ar smo-
tet pa unik isbry-



http://www.w1.telia.com/~u89702

Arsmote den 16 Mars

KALLELSE TILL ARSMOTE 2002

Foreningen RB111-seglare kallar till ARSMOTE lérdag
den 16 marskl. 16.00 ombord paisbrytaren S:t Erik vid
bryggan utanfor Wasamuseet, Djurgarden. Tag Djurgards-
farjan fran Slussen eller parkera pad Wasavarvets parkering.

M 6tet inleds med prisutdelning fran seglingar 2001

Fordag till dagordning enligt foreningens stadgar:
Faststéllande av rostléangd
Fréga om motet utlysts pa ratt st
Faststéllande av foredragningslista
Va av métesordférande och meddelande om styrel-
sensval av sekreterare
Va av protokolljusterare tillika réstréknare
Styrel sens verksamhets- och férvaltningsberéattelse
Revisionsberéttel sen
Fréga om ansvarsfrihet
Faststéllande av budget och medlemsavgifter
Forslag 100 kr. per &r
10. Behandling av styrelsensférslag
Fraga om &rets aktiviteter, enkatsvar. 5-
arsjubileum.
Konsekvenser av Y anmarerfarenheter
Teknikprojekt, t.ex. balgbyte
Fréga om medlemskap i Svenska Seglar-
forbundet
Fréga om enklare hemsideadress
11.  Behandling av motioner
Inga har inkommit
12.  Val av styrelse och suppleanter
13.  Val av revisor och suppleant
14. Va av vaberedning
15.  Ovrigafrégor
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Det & en stor gladje att foreningen far tillfalle att halla vart
arsmote och foljande samkvam i denna anrika miljo. |
andlutning till métet gor vi en rundvandring pa fartyget
under sakkunnig ledning. Efter métet serveras en smaklig
buffé med vin och vatten till galvkostnadspris 200 kr. En
minibar ordnas med snaps och avec till systempris. Kval-
len berdknas avslutad kl. 21.00.

VINNAREN 2000

Lars Ericsson kunde inte vara med pa prisutde ningen
vid vart forra arsmate. Sa hér glad ser han ut vid en liten
extra ceremoni dér han tar emot diplom, pokal, minnes-
plaketter och vandringspris.

Vi vill garnaforain ditt bidrag i med-
lemsbl adet!

Det kan handla om segling, teknik, an-
nons, bild, forslag, fraga eller det som kan
intressera andra medlemmar i fGreningen.

Red. Hans H. och Hans E.
Né&sta nr manus fore 15 mgj
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SOMMAREN 2001
NAGRA
ESKADERBILDER

Knepet & att man ska hamna pa samma stélle vid
samma tidpunkt. Tre RB111, minst, seglade l&ngs
ostkusten i juli- aug. Till dlut lyckas vi tréffas ett
par kvdllar och seglade en dagsetapp tillsammans.
Kanske det & s man ska gora. Halla kontakt med
SMS meddelanden om position och ungeférlig
fardplan. Da stdmmer det plotsligt nagonstans
langs vagen. Vid arsmotet kommer fragan om en
ev. eskader till Gotska Sanddn upp.

En sddan forutsétter absolut rétt vader for att bli
den dar trivsamma "sdderdupp-levelsen” som
Sandon kan erbjuda nar det & som bast. Text och
foto H.H.

MINIESKADER 2001

Fyruddens  ganska
trevliga proviant-
eringshamn i Gryts
skargard blev traff-
punkt for tva batar,
Eriksson och Holm-
gvist som sedan drog
gemensamt norrut till
den stora lagunen pa
Norra Harstena. Vi
fick idealhamn med
& och kvdlssol till
grillpartyt med Rei-
dar Stolt som hade

Reidar Stolt

anlant tidigare pa dagen

Nésta dag gick farden vidare norrut bade i och
utanfor leder. GPS-en kopplad till datorn & en
vélsignelse i sddana hér 1agen med underbar seg-
ling dér det &r latt att vara okoncentrerad i navi-
gationen. Reidar tog taten

Hasse och Inger Eriksson

over Turmulefjarden och gick via Horvelso ut pa
Aspofjarden och forbi Arkd. Det har sin absoluta
tjusning att segla med kunniga kamrater. | mitt
fal hade jag nog annars gjort ett lite mer
lattnavigerat vagval.

Jungman Hampusi vilolage

Efter ytterligare en trivsam kvall skildes bétarna
for att i olika takt ta sig hemdt efter semestern
som nu borjade ta slut. /H.H.

.

Mot kvallshamn



SWEDISH RB111 OPEN CUP 2001

Fyra RB111-or gjorde upp om arets masterskap.
Hans och Anne Holmaqvist pa nr. 41 Poseidon slog
forra drets vinnare, Lars Ericson med 7 minuter.
Treakom Reidar Liland och fyra Hans Eriksson.

Seglingen genomfordes i strdlande hostvader med
jamna SV vindar 4-7 meter. Lars Ericson tog starten
men fick redan pa forsta strackbogen lamna ifran
sig ledningen. Sa smaningom arbetade Reidar
Liland sig upp pa en andraplats men han chansade
oturligt i en avslutande kryss och foll &er pa

RESULTAT RB111 SWEDISH OPEN CUP 2001
Plac. Skeppare Bat Tid
1.

2
3
4

Hans Holmqvist 41 Poseidon 2:43,36
Lars Ericson 49 Sofie 2:50,36
Reidar Liland 8 Carmencita  2:51,05
Hans Eriksson 18 Solaster 2:52,31

tredjeplats. Hans Eriksson hade redan i starten blivit fast i nagot slags vindlést bélte som gav honom ett
rejalt handikapp. Seglingarna var sa spannande att ingen hann att fotografera.

Ekero Batklubb stod for véardskapet pa Slando kalv vid sitt klubbmasterskap. Efter seglingarna var det
musik med bade dragspel och trubadursang vid ett valbesokt samkvam. | RB111-kretsen fortsatte man
med studiebesok pa batarna och Overtréffade varandra bade med skepparhistorier och mer eller mindre
sannolika bortforklaringar. Till nasta &rs segling sa skulle inget av arets misstag upprepas. Turordningen i
mal skulle naturligtvis fa ett helt nytt utseende. Intresset och gladjen badar gott for framtiden.

FRAGORNA OM YANMARS
DIESELMOTORER ALLT FLER

Manga motorégare & djupt besvikna pd Y anmars
attityd till sina kunder. Nar foretaget insdg att
topplockspackningen var en svag punkt valde
man att inte informera kunderna sa att &garder
kunde ha satts in i tid. Av foljande tva artiklar
kan man dock undra om den 6vriga tekniska
kvaliteten pa motorerna motsvarar de krav en
bétagare rimligen kan stalla. Ytterst aktualiseras
fragan om man vid ett eventuellt motorbyte ska
valja en annan leverantdr, vilket i praktiken har
forekommit.

Den forsta artikel & skriven av klubbens kassor
Alan South som drabbades av forstort topplock
och dryga renoveringskostnader.

Den andra artikeln & skriven av en av klubbens
manga kompetenta tekniker, Torsten Smedberg.
Torsten har gjort en genomgang av
servicekostnaderna fér sin motor och finner att
de uppgar till 40 kronor per drifttimme.
Avskrivningar & da inte medraknade, vilket gor
att den faktiska kostnaden fér en Yanmarmotor
kan uppga till 80 kronor per drifttimme. Ar detta
verkligen rimligt fragar Torsten.

/H.H.

VARFOR ROSTAR
TOPPLOCKEN PA YANMAR?

Jag har foljt diskussionen om Yanmar's bristféllig
information of topplockspackningar och i varas
bestdmde jag mig att kontrollera hur min egen motor
lag till. Min motor &r standard trecylinders Yanmar
med fabriksmonterad sétvattenkylning som dessutom
har i alla ar servats och vinterkonserverats av
Sjobergs Marin AB. Jag tog darfér kontakt med
Sjobergs Marin AB, och ganska snabbt fick klart for
mig att min egen motor tillhérde de nummerserier
som var drabbade. Blev det ett problem med
packningen, sa fick jag reda pa att motorn skulle inom
ett par dagar fran att forst symptomen visade sig bl
totalt obrukbar.

Séadana risker vill jag inte ta. En bra semester och
sakerhet (med barnfamilj) véarderar jag, sa jag
bestamde mig att lata Sjobergs kontrollera
topplockspackningen.

Det visade sig att topplockspackningen var helt utan
anmarkning, men att topplocket sjalv hade
omfattande fratskador. Radet var att byta det.
Alternativ fanns knappast - att skruva tillbaka det och
raskt salja baten var inte att tanka pa.

S& det var bara att satta igdng. Notan slutade vid
27,000 SEK. En ny motor skulle ha blivit 70-80,000
SEK. Sjobergs kommentarer var att de har sett battre,
och véarre. Jag &ar nagot forbluffad att 15 &rs
anvandning vid cirka 100 timmar per ar inte ar
nagonting som en marindiesel tal. Dessutom &r jag
forvanad att inte Yanmar AB kraver att distributoren (i
det har fallet Sjobergs Marin AB) patalar att en
kontroll bér géras, om motorn ingick bland de som
har misstankta topplockspackningar.

Men s &r det. Alan South



Sammanstallning av atgarder och fel
pa motor/drevi RB111 nr 11.

Min bét seglade forsta gangen sommaren 1985, sa
den har alltsa nu varit igang under 17 somrar. (Jag
kopte baten hosten —85) Motorn & av tidig”
arsmodell med 15 Hk, och har inte problem med
topplockspackningen, som de senare modellerna
med 18 Hyr varit behaftad med.

| medeltal kor jag upp ca 60 liter diesel per ar
vilket ger en arlig gangtid pa ca 30 timmar. Det
betyder att den totala gangtiden blir drygt 1000
timmar. Om man jamfor med en bil, sa skulle det
motsvara samma gangtid som en som gétt ca 7000
mil. (Om medelhastighet = 70 km/tim).

Vid en jamforelse med underhallsatgarder pa en
bil kan man konstatera att det blir mangdubbelt, i
dla fall om man skall félja instruktionerna fran
Y anmar. (Pa min nuvarande bil byter men oljavar
3000e mil) Kostnaden blir avsevérd:

Arligt oljebyte i motor och drev,

filter for oljaoch brénse

impellerbyte

justering/  kontroll av spridare (hos
Y anmar)

byte av offeranoden pa drevet

Detta blir ca 1800 kr. (forutsatt att man gor allt
galv) For min egen del har jag véa inte foljt
handboken helt, men ca 1000/ar har jag sakert lagt
ned i rent forebyggande underhdll. Jag har bara
bytt olja i drevet vartannat a och offeranod har
jag endast bytt tre ganger.

Efter nio & bytte jag gummibalg, (ca 5000 kr)
instalerade sotvattenkylning (ca 4000 kr) samt
lamnade in toppen for plansipning och kontroll
(ca 2000 kr). Totalt alltsd 11000 kr. Gummibagen
som jag bytte, s3g i princip ut som den nya, den
hade sakert hallit i manga ar till.

Jag har aldrig haft ndgot driftstopp, men har tva
ganger haft problem med att diesel lackt in i
motorn, sa att oljenivan ckat. Som tur & har jag
upptéckt dettainnan det var for sent.

Forsta gangen for ca fem & sedan var det
branslepumpen som lackte, (membranet) Bytte
branslepump. (ca 1200 kr)

| somras fick jag samma fel igen, oljenivan gick
anda upp till oljestickans 6vre del (oljan var
mycket tunn, alltsd utspadd med diesdl). Efter

konfererande med Sj6bergs Marin kom vi fram till
at det troligtvis var lackage  fran
insprutningspumpen. Jag monterade av den och
lamnade till Sjobergs, som skickade ivag den pa
helrenovering.

Man sade att den var lite diten, men man var
skeptisk till att den hade lackt ned i oljetraget. Detta
kostade 6000 kr.

Eftersom man inte kunde konstatera att |ackaget
kom fran insprutningspumpen bytte jag for
sakerhets skull ocksa branslepumpen (1200 kr).

Hosten 1988 upptackte jag att oljan fran drevet
var grd, och innehdll altsd vatten. Bytte da
packningarna vid propelleraxeln. Bytte da ocksa
till ett nyare nav till propellern, eftersom det andra
var mycket glappt.

Sjoberg sade att dom forsta modellerna hade
underdimensionerade teflonlager. Detta kostade
ca 4500 kr.

Jag har sedan dess anda bytt lager och bussningar
tva ganger eftersom det i alla fall blir glapp.(ca
1000 kr) Fortfarande underdimensionerat??
Sjoberg rekommenderar att byta propellern till en
kostnad av ca 8000 kr, men det har jag g gjort &n.

Om jag nu gor en summering :

- arligt underhal 16 x 1000 kr 16000 kr
- sotvattenkyln. balg, slipning topp 11000 kr

- rep. branslepump, insprutningspump 8400 kr
- byte propellernav, bussningar 5500 kr
Total kostnad 40900 kr

Jag anser att underhallskostnaden &r orimligt hog.
Det blir ca 40 kr per gangtimme!! Da &r att marka
att jag utfort arbetet galv. Vad skulle det ha kostat
om jag anlitat §j0bergs ?? Det vore intressant att
fa hora, vilka kostnader andra haft. Jag har kanske
haft otur ??

Hor garna av Er till mig med erfarenheter, eller
funderingar som sedan kan fdrmedlas inom
foreningen.

Ha sningar

Torsten Smedberg



VAD TYCKER DU? HAR AR NAGRA FRAGOR SOM SOKER SVAR.

RB111-seglarna &r spridda och det forsvarar direktkontakt. Och information fungerar som bekant bast nér den
gar i bada riktningarna. Darfor har styrelsen stallt ihop nagra fragor som vi hoppas du vill tankatill om.

Vi har tidigare forsokt fatill en riktig” enkét men orken har inte réckt anda fram. Nu gor vi ett forsok med en sa
kallad light” variant. Ring, skriv, faxa, mailaeller allrahelst, kom till &rsmotet.

Det hér har vi gjort hittillsi foreningen:
e Segel ochrigg—tips

e Teknik, motor, kolprofil, mm

e  FoOrsdkringsvarden

o  Tréffar — eskader — kappsegling — kultur — Alands-
kryss

Frageomraden
Allmant om bétinnehav
e Hur lange har du haft baten?

o Vad gillar du bast?
e Har du haft nagra problem med din bét?

Anvandning
e Var brukar du segla? Langre turer?

o Vilkaér det som seglar, beséttning?

e Har du ndgra€j forverkligade seglingsplaner — 6nsk-
ningar?

Foreningen RB 111 Seglarna.
e Ar det ndgot amne eller fréga som du tycker férening-
en bor ta upp?

e Ar det n&gon aktivitet som du saknar?
e Skulledu sdv viljatatag i ndgon fraga?

Aktiviteter

Vilken typ av aktivitet skulle intressera dig mest? (Exempd:
Fri eskader, studiebesik teknik, segel-rigg osv., enke kapp-
segling med socid aktivitet, ett inofficidlt varldsméasterskap
for RB 111, mote pa en skargérdskrog, mm. mm.) Egna for-
slag?

Information i medlemsblad och pa foreningens hemsida.
Kan du tanka dig att skriva ndgot om dina seglingar, din bét
eller annat @mne. Gérna med bilder?

Teknik och information
Kan vi skicka information till dig pa e-mail? (Som komple-
ment till annan). Vilken adress?

Allmannarad.
Hur tycker du att féreningen bor utvecklasi framtiden?

KOMPLETTERA DINA ADRESSUPPGIFTER

MAILA DIN E-POSTADRESS OCH MOBIL TILL
FORENINGEN! DEN KAN UNDERLATTA ATT SKICKA
INFORMATION TILL DIG

Mail: erik.eriksson@telia.com

DINA ANTECKNINGAR OCH FORSLAG

RESERVDELAR TILL SILVA

Fam. Wikstrom tipsade om att man i fGrening-
en kunde annonsera om grejor som dég som
reservdelar for sant som inte gar att kopa nytt.
Foljande finns inklusive handbdcker:

Silva 2200 digitallogg, givare + instrument
Silva 3200 ekolod, givare+ instrument
Silva 4000 vindinstrument gj givare

Tillbehéren &r gamla och begagnade t.o.m.
sasongen 2000 da de fungerade.

Hans Holmqvist, 08-560 358 11
Mail: ha.ho@swipnet.se




TEKNISK INVENTERING RB111

Teknisk inventering RB 111

Uppgj. 01-11-13 T. Smedberg

Vg meddela kompletteringar  :Tel. 08- 580 36635

Nr | Hemmahamn Spridare Rull- | Back | Genom |Motor Drev | Awvikelser/Ovrigt
Svepta Raka |fock [-stag | géende
lattor
1 | Okénd &gare
2 | Okand agare
3 [Trosa Ja Ja 4 st 3GM | Sffold
4 | Till salu 3GM Avvikande k6l + 1000kg
5 | Kungsor Ja Ja Ja 2GM | Sifold
6 | Nynéshamn (NSS) Ja Ja Ja 4t 3GM | Sfoald
7 | Okénd &gare
8 | Bromma Ja Ja 4 2GM | Skold | Kél 6kad m 140 kg.
9 |Vasterds Ja Ja 3st | 2GM | Sfold
10 | Orebro?
11 | Jakobsberg (JBS) Ja Ja Ja 2st 2GM | Sffold | Teaki sittbrunn. Rulle under dack. Kol &
roder optimerad profil. Inféldarutor.
12 | Saltskér (Goteborg ) Jal 2par Ja 2 S/”Volvo | Rullstor (Seldén) Avvik inredning.
GMC | 3bl/fold
13 | Okand agare
14 | Kamar Ja 2GM | Sfold | §élvd. Fock Kylbox Isoterm u. Navbord.
15 | Uppsda Ja 3GM | Sfold [ Rullstor, m stdende lattor. Avv. inredning
16 | Gryt Ja Ja Ja 4 3GM | Sfold | Rulleunder déck, bytt motor2001, RF-bage
runt sprayhood
17 | Karlstad Ja lst | 3GM | Sfold
18 | Muskd Ja Ja Ja 4t 2GM | Sfold | Rulleunder déck + sjélvsl fock, backstag.
19 |Véaby Ja Ja 2st | 3GM | Rak/fold | Kylbox pa skenor u. navbord.
20 | Argaviken SS Jal2par Ja Ja S5st 2GM | Rak/fold | Dubbla svept. spridare.
21 | Norrtélje Ja Ja Ja 2t 2GM | Rak/fold | Rulle u dack. Kylbox Isoterm.
22 | Uppsda Jal2par | Ja Ja 3GM | Rak/fold | 5,2 ton 2,05 djupg. Rullstor
23 | Gustavsherg Ja Ja 2GM | Sfald
24 | Kvarnviken Ja Ja 4t 2GM Sfold | DH=750 vikt=5,27t. §élvs.fock
25 | SlagstaMarina Ja 2GM | Rak/fold
26 | Okand agare
27 | Ava(Haninge) Ja Ja 4st 2GM | Sfold | Kylbox péaskenor under nav.bord
28 | Uppsda Ja Ja 4 2GM | Siold
29 | Domsand (Bankeryd) Ja Ja LDW | Rak/fold | Hojd rigg, P = 14,25, E = 4,6. Totalvikt 6 t.
1204 Lys 1.23. Motor, 33 hkr Lombardini
30 | Hoganés Ja Ja 2st | 2GM | Rak/fold | Inmétt enl. DH (98)
31 | SBSTorpaviken (S-tédlje) Ja Ja 4st 2GM | Rak/fold
32 | GAl6, Haninge Ja 3st 2GM | Sffold | BadbryggaLOA + 45 cm. Bom forléngd, E
=4,4mLysbrev 1,22
33 | Skansholmen Ja Ja 2st 3GM | Rak/fold
34 | Kvarnviken Ja Ja 4st 2GM | Sffold | Héel teakdurk i salongen
35 | Véastervik Ja Ja 4t | 2GM | Sffold
36 | Sundbyholm (E-tuna) Ja Ja S5st 2GM | Rak/fold
37 | Okand agare
38 | Okand agare
39 | Horten (Odlofjorden) Ja Ja 4st 2GM | Sfald
40 | Torpaviken (S-télje) Ja Ja 2t 3GM | Rak/fold
41 | Ekerd (Sthim) Jal2par | Ja 1st 2GM | Sifold
42 | Medelhavet. Okénd
43 | Mélarhdjden Ja Ja 4 3GM | Skold |Luckai salongstaket
44 | Tralhavet (Akersberga) Ja Ja 3st 3GM | Rak/fold | Aquadrive koppling
45 | Okénd agare
46 | Okénd agare
47 | Nacka (Duvnés) Ja Ja 2GM | Sffold | Avvikande inredning
48 | Elvinge Varmdd Ja Ja 3st 2GM | Sifold
49 |Aisten
50 | Pershagen (S-tédlje) Ja Ja 5st 2GM | Sfold | Kylbox p&skenor under navbord.
51 | St Hundudden (Sthim) Ja Ja 2st 2GM | Siold
52 | Odo, (Ullern) Ja Ja 2st 2GM | Sffold | Gennacker






