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ORDFORANDE HAR ORDET

Grattistill vara forsta RB11 Cup -
seglare! GrattisKM-seglare

RB111 Cup &r ett nyuppsatt standigt vand-
ringspris for att stédja kappsegling for alla
RB111-seglare. Aven distansseglingar som
SXK: s 24-timmars réknas in. Resultaten
och deltagande fran olika seglingar réknas
ihop till en totalpodng tillsammans med en
”bonuspoang” for deltagande. Den som far
ihop flest poang vinner. Man & altsd inte
beroende av att delta i klubbmasterskapet
for att kunna vinna en tavling mellan
RB111-or.

Cupens forsta vinnare & Kenneth Ling
med S 14 DaCapo, fran Kalmar med 6ver-
|agset flest poang. Arets klubbméstare blev
Lars Ericson, for fjarde gangen. Vand-
ringspriset gar nu definitivt till Lars till-
sammans med véra hylIningar av en vafor-
tjant vinnare.

Lars delar ocksa andraplatsen i cupen med
Reidar Stolt. Se fullsténdigaresultat sid. 8.

Jag har aldrig varit - och kommer nog ald-
rig att bli - ndgon riktigt hangiven kappseg-
lare. Daremot gillar jag att segla, och da
hor det liksom till att man jamfor sin bat
och sin formaga med andra likvérdiga
Segling fascinerar med naturupplevelser,
frihet att ta sig fram, tekniska och kun-
skapsmassiga utmaningar. Framfor alt,
gemenskap bade i besittning och med lika-
sinnade. For mig & RB111-ornas kappseg-
lingar en del i den bilden. Uttryck for ge-
menskap och stravan att forbattra.

Nésta ar hoppas jag naturligtvis att vi far se
annu fler RB111-seglare ute pa banorna
Det norska uttrycket ”Olympiska lekar”
tréffar val den kansla och det forhallnings-
sdétt som jag menar bor uppmuntra och
glédja deltagare. Att tavling & en lek for
att gladja.

= A

Foreningen &r en rikstackande
allménnyttig ideell forening med
andamal:
att framja intresset for och
segling med RB 111,
att utgdra en samlings- och
kontaktpunkt fér alla som ar
intresserade av RB 111,
att hoja intresset for sjon och
segelsporten med idrottsligt
och ideellt ansvar,
samt att verka for ett gott
kamrat- och sjémanskap.
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Att nasta &rs cup-vinnare aterigen kommer
nagonstans utanfor kretsen av Stockholms-
seglare tror jag skulle uppmuntra manga.

| detta nummer av seglarbladet foljer vi
med Hans Eriksson S14 Solaster pa en
segling langs en fascinerande Norrlands-
kust. L&s ocksa om hur man blir av med
sin propeller i tva sedeldrande beréttel ser. |
Maéa artrakterna har det brutit ut en fonster-
bytarepedemi. Linjett-35: ans fonster pas-
sar till RB111. Det blir ljust, det blir
snyggt. Las om hur man gor och vad det
kostar.

El ombord har en tendens att bli en bristva-
ra. Lé&s artikel tva av Lars Ericson om hur
du forbéttrar situationen.

Salv avser jag bade att byta fonster och
foljaLarsrad for e ombord under vintern.

En god van i styrelsen fér en annan
entypssegelbdt brukade framhalla att inget
vackte s3 mycket intresse i den kretsen
som “muggen och motorn”. L&t oss inte
fastna i samma spar! La nasta
medlemsblad praglas av segel, segelfdring
och rigg. Att vassa pennorna gor man
kanske inte langre. Men sitt fart pa
ordbehandlaren och bildprogrammet och
lamna ditt bidrag. Eller fraga. Vid vilken
vindstyrka bor man reva gor att ga
snabbast pa en kryss? Nér &r det dags att ta
ner spinnakern eller rulla in genuan? Hur
gar det att segla med delvis inrullat forse-
gel? Lonar det sig att ha en sarskild hard-
vindsfock? Ar det ndgon som har gennack-
ererfarenhet? Osv. Hasse Eriksson tar emot
allabidrag for publicering.

Hans Holmqvist

Ordf.

M edlemsavgift - Javisst

Pa fragan om betalda medlemsavgifter
hander det ibland att styrelseledamdter kan
f& ndgot undrande i blicken - har jag beta-
lat? Har du betalat?

V& kassor Torgny uppmanar oss att ange
inbetalningskortets nr (= batnummer) for
att han i internetbetalningarnas tid ska
kunna se vem som har betalat. (Annars far
han bara ett obegripligt transaktionsnum-
mer som effektivt doljer vem som har satt
in pengar.)

Vi har hittills fatt in 31 st medlemsavgifter
for & 2004. Patre inbetalningskort finns
inget meddelande. Hor garnaav er om ni
vet med er att ni inte har betalt. Ring garna
till sekreteraren Hans Eriksson 08-53 251
646 eller mail erik.eriksson@telia.com.

| Ovrigt & ekonomin tillfredsstéllande.

M otioner

Vi borjar nérma oss slutet pa detta ar och
darmed ocksa ett nytt &rsmote, darfor vill
jag redan nu paminna om att skickain mo-
tioner till styrelseni god tid dock senast 15
februari 2005.

Ju tidigare vi far dem desto stérre chans att
vi hinner behandla dem till arsmotet.

Vi haller som béast pa att planera var och
nar arsmotet skall hallas och vi aterkom-
mer med kallelse som vanligt i god tid.

Sekreterare
Hans Eriksson



RB111 elsystem och Batteriernas
placering

Jag utlovade en fortsdttning pa artikeln om
elsystemi RB111 i varas. Har kommer den.
Batteriplaceringen framfor motorn &r ju inte
helt lyckad ur temperatursynpunkt. Blybatteri-
er trivs bast i svalare klimat. De tar laddning
béttre, de tappar inte s mycket vatten, de hal-
ler langrei svalare temperaturer.

Men — utrymmet framfér motorn finns ju dér
och kan ju inte garna anvandas till sa mycket
annat och det & ont om andra utrymmen s
varfor inte |3ta batterierna vara kvar och i stél-
let gbra det basta av situationen. Dessutom &r
det ju en segelbét vi har, motorn skall va vara
avstangd ©

Som Reidar Stolt skrev i en annan artikel, se

grader i utrymmet.

Jag maétte 40-50 grader pa batteriernas ovansi-
da men nagot lagre temp pa sjélva batterihuset,
langre ned. Motorn férbrukar ju ganska mycket
luft vid forbranningen sa det & en hyfsad cir-
kulation forbi batterierna. Det & huvudsakli-
gen stralningsvarme fran motorn som varmer
upp dem.

For att avskdrma stralningsvarmen s skar jag
till skivor i motordampmaterial och stéllde runt
batterierna. Detta gjorde en ordentlig skillnad.
Annu béttre n&r man glantade pa trappstegs-
luckan ovanfér. Sedan installerade jag 12 V
flaktar fran Claes Olsson, en i varje sida mot
forvaringsfacken under stickkojerna. Fléktarna
ga&r pa startbatteriets huvudstrombrytare. Nu
bldses det in sva Iuft fran forvaringsfacken
Over och runt batterierna.

Jag har tre st vanliga 75 Ah marinbatterier i
detta utrymme. Ett 75 Ah startbatteri (samma
typ som forbrukningsbatterierna) monterades i
det aktre lilla styvfacket under styrbords stick-
koj.

Jag & inte riktigt n6jd med [Gsningen enligt
ovan, batterierna blir fortfarande for varma.
Man kan da fundera pa foljande:

Det finns djup i utrymmet framfoér motorn sa
att batterihyllan skulle kunna flyttas foréver ca
10-15 cm. Da skulle man kunna bygga in bat-
terierna i ett isolerat, flaktkylt utrymme, en
l&da, som skyddar frén motorns strélningsvér-
me. Om man bygger en tillsluten 1ada bér man
tanka pa att ordna en ordentlig ventilation,
l&mpligen in mot motorn fér att vadra bort den

Teknik

gas och svavelsyredroppar som bildas vid ladd-
ningen. Man kan kanske sétta tva flaktar i fram-
kant ladan, igenom trappstegsfronten och med
utblasha in mot motorn.

Laddningsregulator av avancerad typ kan varmt
rekommenderas. Det gor en enorm skillnad i
uppladdning pa kort tid. Se foregaende artikel, i
marsnumret 2004.

Lars Ericson, $S49

Erfarenheter fran tappad propeller

Visst har jag en segelbat och skall ju darfor seg-
la, varfor da bréka om en borttappad propeller.
Ja, den frdgan kan man ju stélla sig och vi som
nu har segelbét vet ju ocksa att det &r forargligt
nér vinden tar slut eller det blaser emot i tranga
sund och man har en tid att passa. Vi vet ocksa
att den & anvéndbar i slussar och brodppningar
dar man kanske inte altid far segla. Hur som
helst sa finns det ett antd tillfallen och anled-
ningar att motivera ett propellerbehov.

| sommar har vi tappat var propeller av typ “fol-
ding”. Vi upptéckte det naturligtvis inte forrén
vid infarten till den sbdra utgrdvda delen av
Vaddo kanal dér det inte gar att segla. Jag gjorde
en fridykning i det lergrumliga vattnet foér en
kontroll om propellern var borta och det var den.
Det hela hande i borjan av var semester i mitten
av juli med risk for att var planerade norlands-
segling skulle gd i stopet. Efter ett antal telefon-
samtal med Graddré marina lyckades vi att fa
dem att bestélla en propeller & oss med snabb-
leverans via kurirbil. Sedan var det bara att ta
skeden i vacker hand och segla tillbaka en dags-
segling for lyft och montering av ny propeller.
Val framme var marinan stangd, s det var bara
att vantatill nésta dag.

Jag var forvantansfull pd om paketet med pro-
pellern skulle innehdlla alla delar. Risken fanns
att det var fel propeller eller att inte alla delar
var med och mycket riktigt fattades tryckbrick-
an.

Det blev ytterligare ett antal telefonsamtal, nu
till Yanmars huvudkontor som turligt nog hade
en enda tryckbricka kvar. Tryckbrickan reserve-
rades for mig och sa var det bara att |1ana mari-
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nans ena bil och kora fran Graddo till Sollen-
tuna och tillbaka.

Antligen var det dags for monteringsarbetet,
men da var det lunch fér marinan s jag monte-
rade propellern sév. Lasningen av propeller
vid axeln var annorlunda mot den jag hade
tidigare. Aven propellern var mycket stadigare
mellan ytterhylsan och innerhylsan, déar fanns
inget glapp som pa den forra. Vid forfragan
hos Y anmars huvudkontor varfor det var skill-
nad pa lasningarna mellan den gamla och den
nya, blev svaret att den nya lasningen var den
l&sningen som propellertillverkaren rekom-
menderade. Den nya bestdr av en speciell ax-
elmutter och en I&sskruv som bagge lases med
”Looktite”. Den gamla lasningen var en re-
kommendation fran AB Sjobergs marin &
motor som inte litade pa propellertillverkarens
|6sning och istéllet anvande en bricka och en
bak och fram monterad kronmutter med sax-
pinne som | &sning.

Denna |6sning verkade ocksa saker om det inte
var for att ytterhylsan och innerhylsan hade ett
glapp aen som ny, som tillét den yttre hylsan
att f& en vridande rorelse. Denna rorelse upp-
stér enbart vid reverserande av propellern som
vid backande. Detta moment kan ha tagit med
sig brickan som i sin tur paverkade kronmut-
tern att skjuva av saxpinnen. Eftersom kron-
muttern inte ska och inte heller gér att dras &
ordentligt for att saxpinnen skall passa in i
halet i axeln pa segelbatdrevet, blir foljden att
propellern far en liten startstracka bakat innan
den sl&r emot brickan. Da blir det bara en tids-
fraga innan kronmuttern gangas av och propel-
ler tittar ndrmare pa sobotten. Jag har inte
hittat ndgon skrift som redogor for hur man
identifierar en dliten propeller, kan forlusten
naturligtvis @aen bero detta. Allt detta skall
ocksa sigas vara mina egna spekulationer vl
grundade efter tva tappade propellrar, den tidi-
gare for 11 ar sedan.

Kostnad for den senaste: Propeller 8624: -,
Tryckbricka 865: -, Budbil 1300: -, Lyft 1,5
tim 3100: -, Lan av bil 220: - Allt som allt
141009: -

Hans Eriksson SWE18

Hur man mister propéeller,
metod 2

Naturligtvis kan man som vissa hdlla pa att kéra
fram o back med en glapp mutter sa att den till
slut tréttnar pasin elandigatillvaro och hoppar
av tillsammans med propellern. Vi har funnit ett
mer raffinerat knep.

| en dluss, t.ex. Hammarbyslussen, lagger man
sig bakom en sandpram eller ndgot annat stort
och tungt fartyg som ligger och kdr med stora
propellrar igdng under hela slussningen. Nar
man galv startar kan man da fa uppleva det fest-
ligaljudet av ett ”klonk™ och sen att motorn
haller pa att skaka av motorbadden.

Propellern har da troligen slagit emot nagot av
det sunkvirke i slussen som fartyget har hjal pt
till att virvla upp fran botten. Extrakul blir det
att myyyyycket langsamt och saktata sig under
den O6ppnade bron dér jublande kéer pa bada
sidor hejar fram en. Sen &r det bara att bestélla
bogsering eftersom man inte far segla under
Danviksbron som ocksa ska 6ppnas. Ny propel-
ler kostar ca 12 000 med en sjélvrisk pa 5 500.
Fordelen med denna metod &r att propellern
sitter kvar i snedvridet skick och ruskar i baten
saman mérker att nagot & fel. (Jmf. andra’tys-
ta” metoder).

Sens moral. Undvik att ligga bakom fartyg i
slussar. Om tvunget - vanta maximalt och ta det
forsiktigt pa vagen ut ur slussen.

A1 Poseidon

Fonsterbyte pa RB111 med kom-
pletterande infor mation och tips.

Denna artikel bor lasas efter att man har 1ast
atiklana om  fonsterbyte pa hemsidan
www.RB111.infg

Nu finns det minst tre st. RB111 som har bytt ut
de trakiga, morka, krackelerade, utanpaiggande
plexiglas, d.v.s. lexan rutorna. Ljusindappet
Okar dramatiskt, ytan & nastan dubbelt si stor
och dessutom med klart glas. Och den tidigare
”hembyggda looken” ersdits med “varvsbygge
looken” som fas med eloxerade aluminiumra-
mar.

Denna var fick $49 Sofie nya fonster. | likhet
med for S18 Solaster och S24 Cavella valdes
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Linjett 35 fonster som inkdptes hos Roséttra
varvet. Pris ca 5500:- plus ndgra hundra for
sittmassan. Jag ritade av Roséttras mallar pa
medhavd 3 mm plyfa, sA nu har jag en uppsétt-
ning mallar som jag garna lanar ut. Reidar
Stolt, S24 har ocksa en uppséttning mallar.

Aluminiumramen bygger ca 10 mm utanfér
Oppningen. De nya Oppningarna & stbrre an
teakramarna pa insidan, sa de kommer att for-
svinna, ingd i den utsdgade biten. Ram ytter-
matt for Linjett 35 fonstren i mm: Forliga
fonstret: Framkant hojd 170. Bakkant hojd
200. Langd 1050mm. Aktre fonstret: Framkant
h6jd 210mm. Bakkant héjd 235. Langd 1250.
Den som tycker att det blir for stora Oppningar
kan ju dvervéga att kopa Linjett 33 fonster men
da maste man noga undersoka att de verkligen
tacker utsdgningen for originalfonstren.
Linjettvarvet har varit mycket tillmoétes-géende
vid alla kontakter och vélvilligt svarat pa ala
fragor och varit villiga att silja savéd fonster
som andra tillbehor sa lange det inte stor deras
egen produktions-planering och materialflde.
En gummilist som behdvs painsidan av inner-
ramen for att kompensera for den nagot for
tunna ruffsidan koptes pa Kunze, Lindhagens-
gatan 76 i Sthim. Gummisnére, EPDM 5 mm.
13 ma20:-

Nagon av de tidigare publicerade beskrivning-
arna av fonsterbyte varnade for att placera
fonstren for lagt, man vill inte riskera att
komma for nara den bdjda 6vergangen till dack
med lackagerisk som fdljd. Linjett 35 fonstren
ar egentligen lite for hoga for RB111:ans Over-
byggnad sa varningen &r befogad. Allatre ovan
namnda batar placerade fonstren med rak éver-
kant d.v.s. en lang linja (latta) anvandes for
riktlinje. 1 efterhand ser jag nu, i jamforelse
med manga andra batar inklusive Linjettbatar-
na att vi skulle ha valt en linje dar fonstren
mera foljer batens spranglinje. Fonstren skulle
alltsd luta lite ner mot varandra dar de mots, en
svag V-form. Da skulle det ocksa se lite béttre
ut invandigt - man kommer lite langre ned fran
taket i mitten. Det finns faktiskt utrymme for
detta pa 6verbyggnaden, det aktre, stora fonst-
ret & ju lagrei framkanten. Se bild nedan.

P& bilden syns Reidar Solt som hjalpte mig med
fonster monteringen

Arbetsgang.

Forberedelser: Tack skarndack med papper eller
plast. Det & svart att ta bort gammalt tatnings-
medel som hamnar i halkmonstret. Efter demon-
tering av de gamla rutorna sa ligger det mycket
gammal séttmassa kvar runt dppningarna. Man
behover inte tvétta helt rent, det récker att ta bort
det tjockaste och dérefter tejpa Gver resterna for
att inte kladda ner sticksagen.

Méat ut var innertaket g&r och mark pa utsidan.
Innerramen (och ytterramen som &r lika hog)
maste ju hamna nedanfdér denna markering.
Skruva fast mallarna med platskruv. Sok en bra
linje, altsa inte helt rak utan nagot V-formad.
Eftersom platskruvhden forsvinner vid ursag-
ningen sa gar det utmérkt att justera och borra
nya skruvha. Nar man & n6jd med placeringen
ritas sdglinjen med blyertspenna. Vid sagningen
ar det bra att ha en person inne med en damm-
sugare som hela tiden foljer sgbladet och suger
upp det mesta sdgdammet.

Montering

Efter ursdgningen (metallblad, ett per sida gar
nog at) provas passningen av fonstren. Mallarna
ar lite sndlt tilltagna sa det behovs en del fil-
ning/slipning. Det bor finnas en margina om
minst 2 mm runt om for att till&ta temperaturro-
relser och dvriga rorelser. Glasrutorna kan an-
nars spricka.

Tva personer behovs for slutmonteringen:

Tvétta noga av yttersidan med T-rod och/eller
aceton. Séttmassa fylls i fonsterramens spar,
ganska mycket, det skall vara ett Gverfld.

Lyft in fonstret forsiktigt utan att smeta runt for
mycket.



Sittmassa fyllsrikligt i sparet
Skruva fast innerramen. Anvéand en skruvmej-
sel med “rétt” bits, det & ganska tungt att dra
dla skruvar, den tjocka glasrutan skal ju
tvingas att folja Overbyggnadens krékning.
Bdrja i mitten och jobba ut mot kanterna.
Gummilisten som sitter runt glaset kan fran
insidan petas/foras in pa plats med en bords-
kniv som man for langs med ramen (OBS. g
vass klinga som kan skdra stnder gummilis-
ten). 5mm EPDM gummisnoret skall ocksa
komma pa plats men det upplevde jag inte som
nagot storre problem.

L&t sittmassan tryckas ut runt hela fonstret pa
utsidan. Ror inte den smetiga massan, forsok
inte jamna ut den. Véanta nagra timmar (bero-
ende pa omgivnings-temperatur) Vid rétt” tid
i hardnings-processen gar det utmérkt att dra
bort massan i langa korvar och man far en per-
fekt anpassning till fénsterramen. | mitt fall
vantade jag 18 timmar i en temperatur som
gick fran ca 15 C vid monteringen och under
natten §onk till ca4 C. Dagick det utmarkt att
dra bort dverskottet. Med hjdlp av en mejsel-
formad trésticka kan man skrapa bort det dver-
flod som g gick att dra bort.

| ndgra av de skarpa rundningarna pa fonstren
fick jag ndgrasmaveck i gummilisten, bade pa
utsidan och insidan. Jag var orolig for lackage
men det har inte varit nagot problem. Rosét-
travarvet sade att de ocksa kan réka ut for det-
ta, men det fungerar alltsa bra anda

De gamla gardinsténgerna & nu for korta och
man kan antingen forlanga dem med skarvning
med ett passande innerrdr eller kdpa nya
sténger hos exempelvis Roséttra.

| mitt fall var de gamla gardinerna sa langa sa
att det gick utmarkt att anvanda dem.

Resultatet av fonsterbytet kan ses pa négra
foton pa hemsidan i Reidars artikel.

Lars Ericson

Spar pengar om du képer nya se-
gel!

Utvecklingen gar mot att segel alltmer certifieras
for att visa att de svarar mot standarmatten i
LYS. Vid en segelaffar som handlar om ganska
mycket pengar & det en bra prutfraga”’ att be
segelmakaren att certifiera seglet ocksd. Annars
kostar det nagra hundra extra. Men vid tillverk-
ning ar det latt gjort. Kanske far du anda betala
den avgift som Svenska Seglarférbundet ska ha.
Men det & anda en klok investering i andra-
handsvéarde @en om du inte tanker kappsegla.
Ska du kappsegla &r det ett krav panya segel.

Hans Holmqvist

Basta kdlprofilen

Vi har anledning att tro (se Reidar Stoltstidigare
artiklar) att vi kan 6ka bdtens prestanda genom
att gora en béttre kolprofil. Reidar argumenterar
att det visserligen innebér jobb och en kostnad
pa ett par tusen, men att detta uppvags av att
man sen har en permanent forbéttring pa baten.
Nya segel & t.ex. bade dyrare och inte nya sa
lange.

Vid vért regelarbete for att bli entypsklass kon-
staterade en av de tekniska experterna som
granskade vararegler att NAKA-profilen som vi
godkanner “kanske var lite gammal”. Underfor-
stétt, det finns nog béttre. Sjav hade han lagt ner
300 timmar pa kolprofilen i ett one-off bygge.
Peder Cederschiold pa Roya Sails tror att en
optimal profil kan ge ett signifikant fart- och
hojdtillskott. Reidar Stolt har ocksa den erfaren-
heten fran Smaragd.

Jag &r sugen pa att jobba vidare med denna fr&
ga, men helst inte ensam. Om det finns ndgon
som har gjort, eller skulle vilja géra nagot &
kolen, sa &r jag tacksam for en kontakt.

Hans Holmgvist, tel 08-560 358 11. Mail:
haho@tele2.se

Badstege/Raddningstege

Négra vill inte kalla det for badstege utan for
raddningsstege pa grund av att sjon &r till for att
seglapdinte badai.



Hur som helst, har ni forsokt std pa RB111:s
stege och tvétta er? Det & minst sagt en ba
lansakt i den hégre skolan och det fick mig att
leta efter ndgon mer |&ttbal anserat.

Jag fann att Batsystem hade en hel serie platt-
formar, bland annat en som verkade nétt och
funktionell och med stege integrerad. Den
minsta av dem passade oss béast eftersom vi
tyckte att den storde batens linjer minst, men
anda rackte till med tre steg i stegen. Stegen &r
inskjutbar under plattformen och &t att dra ut
vid behov.

PIéﬁ%rmen uppifran med stegen inskjuten

Sidva monteringen & enkel, men man maste
varatva om arbetet pa grund av att skruvar och
brickor placeras pa insidan och langst ner i
akterfacken. Vi placerade plattformen sa 1agt
som det var mgjligt utan att den slépar i vattnet
pa kryssen.

Plattform underifran med stege infalld.
Jag borjade med att méta ut centrumlinjen och
ritai den och dérefter rita ut hdjden for stédbe-
nen under plattformen. Stodbenen fick inte
slgpai vattnet pa kryssen var ett krav och dar-
for hamnade de en bit ovan for den tankta vat-
tenlinjen, se bild ovanfoér. Nar man borrar ha
len skall man tanka pa att ha samma vinkel
som stodbenen har i monterat 1&ge. Tank ocksa

pa att plattformen monteras i vag i forhdlande
till vattenlinjen.

For att inte distansmaterialet inte skall tryckas
ihop nér skruvarna dras &t bor distansmaterialet
och glasfibern pa insidan helst slipa bort och
ersétta med enbart ny polyester och glasfiber.
Detta géller dven de 6vre infastningarna. FOrév-
rigt & det beskrivningen som foljer med som
géler.

Stegen hdlls pa plats med en gummistropp i
infallt 1age.

Pl attorm med stege utfélld f

Hans Eriksson, Solaster SWE18



Seglingsresultat

RB111 CUP 2004 Resultat

Grattis Kenneth Ling pa S 14 DaCapo! Hoppas att manga foljer ditt exempel och seglar om en
massa batar. Vakommen till arsmétet och hamta priset. Reidar Stolt gjorde ocksai Primorkoret
i en snygg seriemed 1, 1, och 3. Nu har alla RB111-seglare méjlighet att utmana arets vinnare.
Kom igen och ladda for sésongen 2005. Vad gor ni pa Vastkusten och i Norge?

Bat Segling Datum Placering Poang Summa/Ackum.
CavellaS24 KBSABS 7/6 1/10 9+4 13
Bromma Primd&rkor

CavellaS24 KBSYABS 8/6 1/10 o+4 26
Bromma Primorkor

CavellaS24 KBSABS 9/6 3/10 7+4 37
Bromma Primd&rkor

DaCapo S14 SXK 24 ? N/A 4 4+ X
Kamar timmars

DaCapo S14 Byxel- ? 55/123 68+4 76 +X
Kalmar kroken

Mia S19 Arkholmen 21/8 9/12 3+4 7
Sorunda race

Sofie S49 KBSABS 7/6 5/10 5+4 9
Bromma Primd&rkor

Sofie 49 KBSYABS 8/6 8/10 2+4 15
Bromma Primorkor

Sofie $49 KBSABS 9/6 4/10 6+4 25
Bromma Primd&rkor

Sofie 49 Arkholmen 21/8 4/12 8+4 37
Bromma race

Solaster S18 Arkholmen  21/8 8/12 4+4 8
Grodinge race

X Kenneth Ling vinner Cupen oavsett dessa poang. Reglerna beddms ma bra av att utvecklas pa
denna punkt. Detta gors under vintern.

CUP-REGLER

Vi har i & provat reglerna for RB111 Cup for forsta gangen. Under vintern gor vi en 6versyn
av erfarenheterna. Om du har ndgon synpunkt pa reglerna (se medlemsblad 17) sa hor av dig
till ordf. Hans Holmaqyvist.

Vi har i & provat reglerna for RB111 Cup for forsta gangen. Under vintern gor vi en 6versyn
av erfarenheterna. Om du har ndgon synpunkt pa reglerna (se medlemsblad 17) sa hor av dig
till ordf. Hans Holmaqvist.



SEMESTERBERATTELSE

Utdrag ur Solasters loggbok om
segling till HOga kusten

| dla & som vi har haft segelbat sa har
seglingsmalen gatt soder ut mot Tyskland
och Danmark som de sydligaste eller Oster
ut mot Aland och Finland. Vi tyckte att vi
ville gora en annorlunda segling i & och
det har pratats bland klubbkamrater om
Hoga kusten och hur fint det & dér uppe.
Nu var det bara att bestamma hur |angt upp
vi ville segla och det bestdmdes av var
semesterlangd, fyra veckor, och tankbara
vindar. Vi borjade leta efter artiklar om
andra som gjort resan men hittade inga.
Efter att ha talat vitt och brett om vara
planer s3 skickade en RB111-
klubbmedlem om en detaljerad artikel fran
tidningen Segling om en resa till Hoga
Kusten av Rutger och Anita Genberg. Vi
l&ste den och bestédmde oss for att anvanda
den som reseguide och som bas &en om vi
inte kommer att folja den slaviskt.

Semestern borjade i mitten pajuli

Vi valde att ta vagen forbi Arholma dér vi
ankrade upp i den dstra naturhamnen som
var full av batar. Det skulle bli skont att fa
gora riktig en rundvandring pa den skona
on, som vi seglat forbi flera ganger, men
aldrig besokt. En fika vid den gamla
dansbanan och ett bestk vid baken och
naturligtvis maste kyrkan bestkas. Att bara
vandra runt pa on och njuta av all
lummighet och reflektera tillbaka pa de
gamla tiderna nér det var mycket folk som
livnarde sig av 6n och dess vatten runt
omkring kéndes skont. Nu & en del av de
gamla anrika gardarna bebodda av
sommargaster som vardar dem omt. | det
fina vadret med sol och varme var dessa
gardar en frojd att titta pa.

Nasta dag var det dags att ga norr ut och vi
valde att segla utvagen till Oregrund.
Vinden var stundtals svag och det blev en
del motorgang. Sent pa kvallen angjorde vi
Oregrunds hamn som var i det nédrmaste
full med batar. Kvdlen var fin och

l[jummen och krogarna var fulla med folk
sa det var svart att fa plats. Efter en stunds
rundvandring pa stan bestammer vi oss for
att bestka en av de manga krogarna for lite
mat och dryck.

Pa morgonen var det da dags att siga adjo
till vdra vanner och ge oss ut i
Oregrundsgrepen. Vinden var sydvastlig 4-
9m/s sa det var bara att glida med upp till
Bjorns fyr dar vi lovade upp for att ta sikte
pa Gavle SS (45nm). Farten Okade
naturligt i och med lovningen och vi
loggade for det mesta dver 7 knop, béttre
kan man inte 6nska sig. V& innei inloppet
sa exponerades Briggen Géarda i hela sin
prakt liggande strax utanfor gava inloppet
till Gavle SS hamn.

Gerda pa redden

Planen var att besoka den aktiva Gévle SS
batklubb  vid  Huseliiharen ~ som
ursprungligen var en 6, men har fyllts ut s3
att det idag &r en halvé med tva hamnar.
Att Gévle SS & aktivaméarkes direkt. Nar
man angjorde gasthamnen for den var tom,
sa nagot var pa gang. Mycket riktigt vi
hade baralagt till sa blev anvisade en plats
i den lillaviken bredvid.

Utsi kt over Gavle SSvastra hamn



Anledningen var att det skulle kdras VM i
mini-12’or ndsta dag och dessa platser var
reserverade for tavlande.

Vi fick ett mycket vanligt bemétande av
hamnkapten och det blev en intressant
kvl att gad runt och titta pa alla

forberedelser som de tavlande gjorde. Efter
var lilla rundvandring sd provade Vi
klubbens restaurang med lyckat resultat.

Mini 12; o a for

Pa morgonen var det dags att dra vidare
norr ut och &erigen fick vi vénliga
beskrivningar hur vi skulle segla ut ur
hamninloppet. Det var  tamligen
|attnavigerat och vi fdljde kusten upp med
siktet installt pd Axmarsbrygga (26nm)
som enligt hamnbeskrivningen skulle ha
det mesta. En viss férvirring uppstod
eftersom i hamnbeskrivningen angavs en
position som  Overensstamde  med
Axmarby. Vi bestdmde oss for att kolla av
Axmarby forst eftersom de anda lag pa
vagen till Axmar bruk.

Det var lite trickigt att hitta infarten genom
det smala sundet med stenar runt om, men
vél inne pa Axmarfjarden s var det bara
att konstatera att det inte var rétt stélle. Det
blev kontrakurs genom sundet igen och
stryka Kusdns vastra sida upp till
Svedudden dar vi girade vastligt upp mot
Sélstenarna for att hitta inloppet till Axmar
brygga. Nu kan man tala om finnavigering,
man seglade mitt i ett stenrése med
ensmérken och styrbords- och
barbordsmérken, sd det gdlde att ha
falkbgonen aktiva. En liten flad 6ppnade
sig framfor oss déar 1&g Axmar brygga en
bit bort. Inte en bét vid bryggan och bara
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nagra enstaka personer pa land, men
restaurangen &g dar med ena delen pa
géavabryggan.

Vi hade sett fram emot en cykeltur med
hyrcyklar sa vi letade efter hamnkapten en
stund, men han fanns ingenstans att finna
och ingen visste var man kunde fa tag i
honom. En rundvandring till den gamla
masugnen som bara var 6ppen pa helgerna
och det fanns en konstutstéllning med
jarnstaty av den onda g6jungfrun i vattnet
utanfor.

Den elalé;;i SJOJ ungfrun

Ett besok pa restaurangen skulle vi i alla
fall gora efter rekommendationer, men det
sag ganska tomt ut. Jag fragade i fall vi
kunde fa ett bord. Till min forvaning
fragade varden om vi hade bestéllt, vilket
vi naturligtvis inte hade gjort. Varden
tittade i sin liggare och fann att det
mojligen skulle ga Vi trodde hon drev
med oss. Efter en halv timme var
restaurangen helt full med folk, sa vi insdg
att vi hade haft tur som fick ett bord. Vad
betréffande maten sd var den helt superb,
grillad lax pa krabbgratdang. Det kan
rel<ommen9eras, jéttegott.

Axmar brygga med restaurang till vanster
Pa morgonen &r det lite disigt med en
ostlig vind och dagens etapp blev ett enda



langt seglingsben (60nm) &nda upp till
Mellanfjarden, forbi Kuggorens lotsstation.
Dér tréffade vi pa en klubbkamrat fran
Grodinge batklubb som var pa vag siderut
efter att ha besokt Hoga kusten. Vi fortojde
bredvid restaurangen och framfér den
lokala teatern dér de var i full gang med
repetition av kommande foérestdlning.
Hamnen &r ett va skyddat fiskeldge med
en 0 som skyddar inloppet frén ost, men
det gér aven att ligga pa svaj lite nordost
om géadva hamnen. Det blev en sen
ankomst och restaurangkoket var stangt sa
det blev hemlagat. Kvéllen tillbringas i
Solasters sittbrunn tillsammans med var
klubbkamrat.

Vi vaknade nasta morgon till strdlande sol
och var klubbkamrat |amnade oss for fard
sbderut. En promenad runt byn och vi
konstaterade att det var full gang pa
nybyggnationen langre ut mot havet. Vi
besokte  byns  minilivs  for lite
komplettering, men &ven fiskehandlaren
for att fa lite nyfangad abborrfilé fore var
avfard.

Mellanfjarden

Efter  rekommendationer  fran  var
klubbkamrat si tog vi sikte pd SXK: s
klubbholme Kattské&r NO om Sundsvall
(38nm). Seglingen dit blir en kryss i NV
vind med nagra slag innan vi nar inloppet
som & en sma kanal innan man kommer
ut pafladen dar Kattskar ligger.
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utl opp fran Kattskar

Klubbholmen &r en liten 6 med tva bryggor
och ett timrat vindskydd med en eldstad
dar man kan grilla och umgas med andra
beséttningar. Bryggorna & va skyddade
for nordliga vindar och fyra batar var redan
pa plats. Har betalade man hamnavgiften
genom att l&gga pengarnai ett kuvert, som
man markte med batens namn och lagger i
en lada. Detta system var ganska vanligt i
samtliga hamnarna. Kattskar ligger vé
inbdddad NV om Astén i Inre
Tynderdsundet dar i stort sett bara ostlig
vind kan paverka, men da utan sjosvall.
Néasta morgon var vi sena upp och kom
inte ivag for an vid 11.30. Tillbaka genom
den smala kanden och vidare mot
Héarntsand (21nm) med en ostlig vind som
gav oss bra fart. Tyvarr varade det inte
lange. Vi var tvungna att ta till motorn for
att forsokanavart mal inte allt for sent.

An s& lange ser landskapet inte s& kuperat
ut, men vattnet ser fint ut inte ett dugg
grumligt. Temperaturen haller sig runt 20
C i vattnet, sa det & klart badbart. Vi
passerar landskapet utan att nagot
uppseendevéckande intraffar om man inte
réknar att skarven har ndtt 8nda hit upp.

— -

e ===

Skarvé vid inloppet till H

arndsand

Det &r en fin dag med sol men daligt med
vind. Vi ndr Harnosand sodra pa



eftermiddagen och l&gger till  vid
gastbryggan. N&r vi gar en svang upp pa
stan som &r en bit ifran sa & mycket pavéag
att stdngas. Da tréffar vi pa hamnkapten
och betalar var avgift och far beskedet att
det gér att ligga pa norra sidan ocksa. Vi
beslutar att begdra brodppning och beger
0ss genom stan med brodppning och lagger
oss mer centrat pa norra sidan. Pa detta vis
blir vi inte beroende av brodppning pa
morgonen nar vi ska ivag upp till Hoga
kusten bron. Hamnkrogen ligger aldeles
framfor oss och det blev fin kval med
middag ute pa terrassen med utsikt Gver
hamnen.

Lite  kompletteringsproviantering  pa
morgonen sedan blev det motor ut genom
norra utloppet mot Hoga kusten bron. Det
var imponerande att se denna bro, 40m hog
och s rena linjer. Aven undersidan som
annars brukar bestd av balkar i form av
fackverk ar aldeles jamn och fin.

Hdga Kusten bron

Vi lade oss pa svaj i sodra HornGviken och
a lunch samtidigt som vi beundrade bron.
Landskapet borjar forandras har med hogre

berg och branta slutningar.

Har borjar de hoga bergen

Det gor att seglingen ocksa blir lite
ofrutsdgbar med vindar kring 12m/s som

svanger runt dessa berg som dessutom
ligger helt ndra vattnet. Med revad stor och
fock tog vi oss fram till kustGarna
Hamnholmen och Lillholmen i héarda
vindbyar. Vi valde att ta till motorn
igenom sundet samtidigt som vinden avtog
och nadde bara 4m/s. Mdlet for dagen var
Barsta hamn (28nm). Barsta hamn ar grund
med sandbotten och & en campingplats
numera, men forr var det ett fiskeldge som
Géavlefiskarna anvande som bas. Harifran
utgdr  turistbdten  till  Hogbonden.
Faciliteterna pa campingplatsen &r fina och
har allt, det finns ocksa en restaurang och
"souvenirbod”, men ingen mataffar. Byns
kapell frén 1600-talet ligger med utsikt
Over byn alldeles intill skogsgrénsen var
val vart ett besok.

Barsta fiskelage

Det & ett enkelt kapell och har de gamla
takmaningarna kvar. Kapellets tillkomst
var ett pris som Gavlefiskarna maste betala
for att fa fiska pa dessa vatten. Det var
vanligt att lokalbefolkningen tog betalt
genom att tvinga Gavlefiskarna att betala
eller byggajust dessalokal kustnéra kapell.

Barstakapell frén 1600-talet



Nésta morgon var vi tidigt uppe och bytte
till galvddende focken for det blaste
nordligt och vi skulle fa sla oss upp till
nastamal som var Mjalton (17nm). Det var
tankt att Ulvon skulle bli vart ma for
dagen, men med tanke pa vindriktningen
och okunskapen om hur hamnen s3g ut
valde vi att ga direkt till Mjalton istallet.
Med en nordlig vind pa 8-12m/s gjorde
Solaster god fart upp mot Mjaltbn som &r
Sveriges hdgsta 6 236m Over havet.

Vi seglar helt néra kusten och 6arna och vi
kan se de maérkliga kullerstensravinerna
som ser ut som golfgreener fast gra och
som stracker sig dnda ner i vattnet. Aven
de vackra och speciella réda granithéllarna
som lyser i solskenet.

Inloppet ar svart att se for det & en smal
rannain till en lagun helt skyddad fran alla
hall av hoga kullar och skog anda ner till
vattnet. Vi fortéjde mot norra strandens
bryggor, men det gar att fortgja lite var
stans runt lagunen, en del motorbatar 1ag
pa svaj och man vadade iland.

Méljtijs Iagu

Efter lunchen begav vi oss upp till toppen,
en vandring pa ca 2,1 km som tog en
timme. Vandringen var ganska |&t men
brant och stenigt pa sina stdllen, men
definitivt vart modan. Va uppe pa toppen
var det en fantastisk utsikt at alla hall. Lite
mellanm@ och fotografering sa var det
dags for dtertdget nerfor som tog lika lang
tid.

Efter denna vérmande vandring var det
dags for ett dopp i den 19 gradiga lagunen.
Vid bryggan finns en naturlig vattenkalla
som rinner ut i lagunen med ett mycket
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gott vatten, som folk héamtade i flaskor sa
aven vi.

Utsikten mot Ulvon fran Mjaltons topp

Pa kvéllen samlades folk kring eldstaden
vid strandkanten for att grilla och umgas.
En musikstund med saxofonspel och
korsang framfordes efter basta formaga,
men helt njutbart i den vindstillalagunen.
Sa var det morgon igen och dags for den
sista etappen norrut mot Ornskoldsvik
(25nm), vinden & omkring NO 7-9m/s.
Sétter segel inne i lagunen och gar ut och
styr norrut. Vi kryssar ett tag tills vinden
nastan dor och gar dérefter for motor och
segel omvaxlande. | horisonten ser vi regn,
men vi Klara oss, annars &r det soligt och
det gar bra att dta pannkakor till lunch
under segel med autopilot. Ornskéldsviks
fina gasthamn drivs privat och ligger helt
intill stan sa man har inte allt for langt till
afférer.

O-viks gasthamn

Eftersom det & sondag eftermiddag sa &r
det mesta stangt, men efter ett bestk pa
hamnkrogen “Fina fisken” och roding till
middag sa var vi ndjda med dagen.

Nasta dag gor vi varainkop och jag soker
upp en béataffar for inkOp av tape att



reparera genuan som fatt en revalangs med
akterliket. Efter formiddagsfika [amnar vi
O-vik for fard mot Trysunda fiskel&ge och
aterigen ser vi en stortskur av regn komma,
men gar strax soder om oss. Resten av resa
mot Trysunda blev en solig affar och kort
(14nm).

Trysunda fiskelage

Trysunda fiskelage ligger i en vik pa sodra
sidan av Trysundadn och har en bra hamn
med ett vandrarhem nere vid hamnen.
Vandrarhemmet & vélordnat och kan
anvéandas av bétturisterna. En liten affar
med basvaror och gronsaker finns en bit

uppe 1 backen. Fiskestugorna och
fiskebodarna ligger runt viken och en del
ar konverterade till sommarstugor. Det
finns ett litet fiskemuseum pa sodra sidan
av viken och ett café under byggnation
intill. P& den Gstra sidan av viken uppe pa
hojden finns en utkiksplats som
Overblickar viken. Aven ett kapell som
ocksa Gavlefiskarna fatt sta for finns har.
Pa morgonen lamnar vi hamnen for att
styra soderut, malet & inte bestamt vi
tycker Ulvon & for nara si vi passerar
mellan norra och sodra Ulvon for att se hur
ggt ser ut.

Norra Ulvons fiskelage

Va dar tycker vi att det liknar i stort sett
Trysunda sa vi beslutar att ga vidare mot
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Lungodn (33nm) och forbi Hogbonden.
Vinden var god och med oss och 16.30
ankrad vi upp pa svg som omvaxling,
vaster om halvon Kalven pa Lungon.
Morgonen & solig och varm sa det blir lite
bad innan frukost och sedan sétter vi storen
men vinden & inte mycket att ha nu sa vi
gar for motor och stor. Vi gér pa utsidan av
Harn6 och far senare vind och kan segla,
men varan majlighet att fa se Harnon fran
havssidan gick om intet. Det |agger sig
samtidigt dimma som lattar forst vid
inloppet till Sundsvall. Dimman tjocknar
igen vid Bramon och vi bestdmde oss for
at ta oss till Mellafjarden (47nm) igen.
Med hjdp av GPS och Fugawi s& hade vi
inga problem att hitta trots den téta
dimman och land s&g vi forst nar vi gick in
i inloppet. Det var en lattnad att fa fortoja
vid en brygga igen efter denna
mj 6l pasesegling. Middag pa krogen som vi
missade pa uppfarden och en promenad
Over den Venedigansk liknande bron. Pa
morgonen gjorde vi lite inkdp och forsokte
att fa abborrfiléer igen pa fiskaffaren, men
det gick inte sortimentet var nerdraget till
ett minimum pa grund av sisongssiut.
Afféren stanger for sésongen den 6 augusti
sa vi fick ndja oss med laxfjarilar istéllet
inte sd dumt det heller.

Solen skiner och vi tankar lite diesel och
darefter gar vi ut genom inloppet med
malet Agon (28nm). Vi hinner inte langt
innan dimman & 6ver oss igen. Vi véljer
att segla efter Fugawin och GPS’en i vart
gamla spar for att léttare veta att vi
kommer rét bland stenana  Vid
Kuggorens  lotsstation  Oppnar  Sig
horisonten. Sista biten far vi ta till motor
pa grund av lite vind. Det ligger tva bétar
vid bryggan pa Agon och vi véljer att 1agga
0ss pa en av SXK: s bojar, innan kvallen
var det fullt med bétar vid bryggan.

Pa morgonen var det dags for ett
morgondopp fére frukost. Dagens etapp
bestdmde vi skulle bli till den norra
naturhamnen pa Kustn (39nm) NO om
Axmar brygga.



Solaster pa svaj vid Kuson

Det blev en fin kryssseglingsdag med
manga slag, men det & skont med lite
motion emellan &. Vi hade spetsat oss pa
SXK: s bojen men dér I&g redan en bét sa
vi lade oss pa ankare lite langre in i viken.
Pa vagen ner hade vi tur att se en sdl eller
huvudet réttare sagt, mycket mer ser man
juinte ndr det & i vattnet. Nar vi sitter i
sittbrunn sa ser vi tre stycken unga minkar
som leker i strandkanten och vi beundrar
dem for dess smidighet. Vi ville titta lite
narmare pa 6n s vi klattrade ner i
gummibéten och rodde iland. Pa végen dit
sa fann vi ett stand med kantareller
vaxande bland stenarna utan synlig
jordman. Det blev i dla fal en
kantarellmacka var medan vi fran parkett
beundrade den fantasti ska solnedgangen.

Solnedgangen vid Kuson

Nasta morgon bar det ivag mot Oregrund
(53nm) i SV 3-6 m/s vind och seglande pa
bara ett enda bog i 30nm Over
Gavlebukten. Vid fyren Bjorn dog néastan
vinden och det blev dmsom motor 6msom
segel. Det hande nagot markligt nar vi
under autopilotgng nadde en position N
60 34,474 och O 18 08,607, baten borjade
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svanga ostvart av sig gav. Trodde forst att
vi kommit & autopiloten, men inte s och
vid en nédrmare titt pa sjokortet sa sag vi
vad det vad det berodde pad Vi hade just
passerat en kraftkabel pad 20 meters djup
och inte vilken kraftkabel som helst utan
den fran Forsmark till Finland. Detta var
forsta gangen vi upplevt en sadan kraftig
paverkan nar vi passerat en kraftkabel.
Resten av resan ner till Oregrund blev med
motor och sa var vi tillbaka till var
startpunkt.

Denna resa kan vi varm rekommendera,
men ha gott om tid. Vi har bara sett
nérliggande omraden och det finns sa
mycket mer att upptéacka.

Hans Eriksson, Solaster SWE18



