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ORDFORANDE HAR ORDET

Foreningen RB 111-seglarna utvecklas pa gladjande sétt pa flera
omréden. Vid VM-seglingen (inofficiell) deltog hela 7 batar! Allt
fler tréttnar pa Y anmars policy och foreningen har nu tagit upp
fragan. Tekniska rad och tips utokas i bra takt. Navigationsteknik
uppdateras — med studiebesok pa SILVA och egna kunniga GPS-
anvandare med lap-top datorer. Vi ser fram emot ett vélbesokt
arsmote i fantastiska lokaler. | sommar nagon form av ”Swedish
Open Master Race”? Las om allt detta och lite mer.

Och framfor allt, fortsétt att seglava med RB 111!
Hans Holmgvist, ordférande

LAS| DETTA NUMMER OM

FANTASTISK VM-SEGLING - 4 BATAR SLOGS OM
TITELN MED 4 SEKUNDERS TIDSSKILLNAD!

Lars Ericson blev var forste »véarldsméastare”. Gratulerar! Reidar
Stolt 2:a en halv férstagsbredd efter. Hans Holmqvist 3:a och
Torsten Smedberg 4:a. Rekord med 7 bétar pa startlinjen. De fyra
forstagick i mal inom pa 4 sekunder.

YANMARSKANDAL - TAR EJ ANSVAR FOR
FELAKTIGA MOTORER OCH SIOSAKERHET!

Flera RB-111 &gare har tvingats till dyra motorreparationer pga.
felaktig packning. Flerakan drabbas. | varstafall kan motorhaveri
uppstatill §6ss. Foreningen kraver att Y anmar atgardar!

FESTLIGT ARSMOTE DEN 7 APRIL

Notera den 7 april kl. 16.00 i almanackan och kom till ett festligt
arsmote i unika s0massiga lokaler. At gott och trivs med folk
som har gjort ett lika bra batval som du.

STUDIEBESOK PA SILVA
Rapport fran intressant studiebesok hos vérldskandisen.

ELFORSORJINING OCH KYL | RB 111. ANTISEGEL
UTPROVAT! Nyatekniskarad och tips. Reidar Stolt skriver om
el och kyla. Ny kdlprofil? Hans Holmaqvist berdttar om seglet som
hindrar segling vid svajliggning och tipsar om sol panels-
erfarenheter

MISSA INTE ARSMOTET

Foreningen ar en riks-
tackande allmannyttig ideell
forening med andamal:

e att framja intresset fér och seg-
ling med RB 111,

e att utgéra en samlings- och kon-
taktpunkt for alla som &r intresse-
rade av RB 111,

e att hoja intresset for sjon och se-
gelsporten med idrottsligt och ide-
ellt ansvarr,

e samt att verka for ett gott kamrat-
och sjémanskap.

BESOK VAR HEMSIDA!

Var policy ar att alla dokument i
féreningen — kallelser, medlems-
blad, matrikel mm. ska distribue-
ras i vanligt pappersformat. Syftet
med hemsidan ar att géra manga
av dessa dokument lattare till-
gangliga fér medlemmar. Vi foljer
en forsiktighetsprincip och lagger
t.ex. inte ut information som skulle
kunna missbrukas. Tyvarr ar
adressen an sa lange kranglig,
men vi jobbar pa att hitta en battre
|6sning.

www.w1.897.telia.com/~u89702826.
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GIVANDE
STUDIEBESOK PA SILVA

Foreningen hade gladjen att fa gora ett mycket
intressant besok hos vérldskandisen Silva. Foretaget
bjod verkligen till och vi fick ett ordentligt
kunskapslyft.

Inte minst var det larorikt att fa en inblick i ett
navigationssystem som NEXUS dér ala instrument
kan samverkafor att tafram foradlad” information.

Ett stort tack till Silva da Jocke §o6din och
Marten Blixt gav féredomliga presentationer!

- - =il
N ORENTERINGENS HISTORIA

= ‘-..
P-G Traung, Torsten Smedberg, Hans Eriksson

och Jocke §o6din, Slvai engagerade samtal vid
studiebesoket.

VERKSAMHETS
BERATTEL SE 2001

Foreningen har under 2001 avhdlit ordinarie
&smote, ordnat  masterskapssegling samt
studiebestk pa Silva. Tekniska artiklar och rad har
visat glédjande 6kning och féreningens hemsida har
med Reidar Stolt som web-master utvecklats vidare.
Antaet medlemmar har varit oférandrat 43 med tva
nya medlemmar. Vi hdsar Lars Ericson pa nr 49
Sofie och Kenneth Ling pa nr 14 DaCapo vakomna
I foreningen.

Styrelsen har hdllit 5 protokollforda maten.
Foreningen har som gava erhdlit priser till
méasterskapsseglingen 2000. Ekonomin har under
aret utvecklats enligt plan.

FORENINGENS EKONOM I 2000
Resultatr8kning

INTAKTER

Medlemsavgifter 3100,00
Total intékter 3100,00
KOSTNADER

Porto, kontorsmat. 1729,50
Kostnad: Postgiro 310,00
Internet 214,00
Arsméte 506,00
Total kostnader 2759,50
RESULTAT 340,50

Balansrékning

Kassa -294,30
Postgiro 5613,78
UTG. BALANS 5319,48

Styrelsen foreslar att &rets resultat balanserasi ny
rakning.

MASTERSK APSSEGLING
AR 2001

Vart inofficidla vérldsmasterskap med su
deltagande bétar i spannande kamp gav verkligen
mersmak. Ett av foreningens mal var nér vi startade,
att vi skulle samlaminst 10 batar senast ar 2000.

Nu satsar vi pd kommande sommar. Fran gu till
tio & inte omajligt! Vart arbetsnamn & “Swedish
Open Master”. Alltsa Gppna svenska méasterskap dar
alaéar valkomna.

Styrelsen bedomer att vi har storst chans att fa
manga deltagare vid seglingar i Méalaren i september
manad. Det finns tva fordag: Sando-segling
respektive Artskar runt. Slando innebér att vi fa&
hjidp av Eker6 bétklubb med bana samt start och
magang. Det blir i dvrigt vér egen segling. Artsk&r
innebér att vi bildar egen klass i en sanktionerad
kappsegling med andra deltagare.

Mer information och diskussion pa arsmotet.

GASTSEGLA!

Aven om du inte kan komma med din egen bét
till mésterskapsseglingen s kan du vara med! Du
och foljedagare & vakomna att segla med pa flera
av de deltagande batarna. Gor slag i saken och anmél
ditt intresse s3 kan vi ordna att ni blir med. Ring
Hans Holmgqvist, 08-560 358 11.

Foreningen
RB 111-Seglare
Hans Holmqyist
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V. ordf. Per Goran Traung
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RB 111
Varldsmaster skap

”DET VAR ENHELT
FANTASTISK
SEGLINGSUPPLEVELSE”

| strélande sol och frisk byig vind méttes su
RB 111-or for att segla om masterskapstiteln. Det
blev en rafflande segling med storsta mgjliga
spanning anda till mallinjen. Efter att ha kampat i
11 654 sekunder gick fyra bdtar i ma pa 4
sekunder. Jamnare kamp & svar att tanka sig!

Vi har fétt fyra av de seglandes berattelser.
Tyvérr verkar spanningen ha medfort att ingen
hann fotografera. Vi har bara tva foton. Skulle
nagon ev. ha foton sa hor av dig. For att klara av
arrangemanget deltog vi i en 6ppen kappsegling.

*k*

“Artskar Runt”, & en av Stockholm
Seglarfér-bund sanktionerad segling, och tillhor
de klassiska, arligen aterkommande kappseg-
lingarna i Stockholmstrakten. Ursprungligen gick
seglingen runt Artskar i Norra Bjorkfjarden, men
eftersom man d& maste ta sig genom tranga sund
med hoga strander, ansags det oréttvist for batar
med korta master. Seglingen g& numera pa
L ambardfjarden, Nasfjarden och Gorvaln, sd man
seglar mestadels pa ganska “fritt” vatten. Namnet
har man dock behdlit. Banans langd brukar vara
ca 20 M. Kvarnvikens Bétsdllskap & arrangor,
med Peter Mayer som téavlingsledare.

Arets segling genomférdes i strélande sol
med frisk, byig sydvastlig vind, ca 7 — 10 m/s,
med byar upp till 12. 24 batar kom till start, och
ju av dessa var RB111!! Uppdening i tva
startfélt, med 10 min separation. Vi startade i den
andra startgruppen, dar vi utgjorde hélften av
antalet batar.

Tyvéar blev det inget riktigt “kryssben” i
banan i &r. Den radande vindriktningen gjorde det
mojligt att i princip stracka” banan runt med

'O petyder inofficidlt. ”Riktiga” VM-seglingar omges
med strénga form- och sanktionskrav som vi inte kan
uppfylla. Anda tycker vi att vi kan unna oss ett
vérldsmasterskap, men det blir ddinofficiellt.

endast ett sma dag efter den norra

Resultat for RB111 VM -master skapet 2000:

Plac batnr_rorsman seglad tid _korr tid
1 49 LarsEricson 3:14,55 3:48,03
2 24  Reidar Stolt 3:14,56 3:48,04
3 41 HansHolmgvist  3:14,58 3:48,07
4 11 Torsten Smedberg 3:14,59 3:48,08
5 34 Torgny Hallstrand 3:20,18 3:52,24
6 18 Hans Eriksson 3:20,24 3:54,28
7 8 Reidar Liland 3:22,56 3:57,26

Reidar Stolt i RB nr 24 My Choice sedd fran nr 41
Poseidon under VM-seglingen

rundningen utanfor Jakobsbergsbadet.

Det & nog anledningen till att det blev
extremt sma margindler som avgjorde (se
maltiderna i tabellen nedan). N&ar de fyra forsta
RB111-bdtarna gick 6ver malinjen hade dom
samtliga “6verlapp”, efter drygt tre timmars
segling. Kommer detta ndgonsin att kunna hénda
igen?!

Grattis till Lars Ericson, som var forst i mal,
trots att han & nybliven RB111-&gare!
Prisutdelning kommer att ske i samband med vart
arsmotei den 7 april 2001.

Totalt i Artskartavlingen kom forsta RB111
pa atonde plats. (av 20 i cruisingklassen) Segrade
giorde en Rival 22.
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Nésta ar skall vi annonsera masterskapet i
god tid, samt i forvag bestamma att alla seglar
med samma lystal.

ITS

VINNARBATEN
LARSERICSON
nr 49 SOFIE

Vi hade fran borjan planerat att segla i
Racingklassen men n&r jag forstod att de Ovriga
sex bétarna seglade i Cruising s andrade vi
anmalan.

Vi var tvai besdttningen sa det var ju turligt
att vi inte har ndgon genua utan vi koérde med
savsldende fock. Det réckte ju, minst sagt!

Vilket race! Vind sa det réckte och blev 6ver,

perfekt vader och manga bétar pa linjen. Kul att
det blev sAméangai klassen.

Vi kom ivég i mittfdtet, kom in for babords
halsar och hittade en lucka snett framfor 41
Poseidon som var hygglig och inte tryckte oss
utanfor lovartsbojen. Det var ju lite orutinerat av
oss. Vi segade sd smaningom oss forbi 34
Svartérn som koérde revad stor. Sofie klarade
byarna utmérkt med full stor tack vare ett utmarkt
hantverk av Royal Sails.

Var stor syddes i vintras for var Guyline 95
som brann upp i en varvsbrand i varas. Seglet gar
att anvanda till RB:n,
det & 30cm for lagt
och 30cm for smalt
men i denna vind var
det tydligen en perfekt
sittning.  Till véren

Det spannande upploppet. Ar det Reidar Stolt nr
24 som leder med nr 49 Sofie tatt efter? Sett fran
Poseidon som ligger i svart lage med stord vind.

skall RB111 mérket finnas pa platsi seglet.

Sa sméningom hade vi plockat ett par RB till
och hade endast 41:an och 24:an My Choice
framfor. Reidar seglade utmérkt, ensam som han
var. Vid rundningen av lilla 6n vid Flaskldsa var
Vi néstan uppe vid 24:an men vi klumpade oss vid
rundningen sa hon slapp undan. Vid rundningen
av Vgan hettade det till ordentligt. Hans pa
Poseidon plockade fram hardhandskarna och det
ropades hérda ord fran flera hall i trangseln. Pa
lansen upp till Félan lyckades vi passera
Poseidon men tappade igen nar vi skulle vara
smarta och skdra. Kryssfocken var ju lite for liten
i detta lage. Hard kryss efter rundningen och sa
smaningom blev det stréckbog hela vagen ner mot
Morby holme. Poseidon, My Choice, Sofie och
Conqubin 38 l&g och skuggade varandra, vi
tappade till Conqubin nar det léttade lite. Néra
Morby holme lyckades My Choice sega sig férbi
Poseidon och efter rundningen och upp pa
malrakan med sl6rbog s blev det en riktig rysare.
My Choice och Poseidon 1&g och luffade varandra
och tappade sikert en batlangd pa detta Da
passade vi pa och gasade lite till och ndgra hundra
meter fore ma sa kom vi forbi Poseidon trots att
de hade full genua (men med problem med kicken
fick vi hora efterdt). Vi 1ag nu och nosade My
Choice i hacken. Under tiden har 11:an Sitatre
smugit sig upp nere i 14 och gar som taget.
Ooooliiidligt spannande! Det blev mélfoto mellan
0SS, vi visste inte vem som var forst av My
Choice eller Sofie.

Vilken jdmn kamp! Fyra RB inom 4
sekunder och de andra tre 1&g med 3 min
sinsemellan.

Intressant att notera & att i Racing klassen
hade man inte négon storre nytta av spinnakrarna.
Vi fyra RB spOade alla utom ettan A22:an pa
korrigerad tid! Inklusive 1-tonnar racern!

Pa Sofie kor vi altid med datornavigering sa
datorn stod och registrerade hela racet. Pa bilden
syns sparet som vi seglade. (Bilden finns pa
hemsidan)

Det var synd att vi intefick tillfalle att traffas
efter malgangen men jag horde av Hans H att de
flesta behovde &a och lamna av sina gastar,
liksom jag sjdv som gick hem till Alsten. Jag
hoppas att det blir tillfale till flera seglingar nasta
ar och jag tycker att vi
kan ordna en egen
RB111 segling i
Méalaren mot Slutet av
maj nar alla har kommit
i gang. Om inte annat sa



kan vi kanske stdlla upp i Jungfruvasen pa
Waérbyfjarden som brukar hdllasi slutet av mgj.

Vi (min sambo Viveca och jag) kopte 49:an
mitt under semestern sa vi har inte riktigt hunnit
bo in oss. Det finns en hel del i utrustningsvag
som vi skall fixa under vintern. Bl.a. star rullfock
hogt upp pa onskelistan. Och varmare.

Varfor heter det Artskar runt? Peter Mayer
som har arrangerat denna segling i 20 a?
beréttade att den forsta tavlingen holls pa Norra
Bjorkfjarden och med start vid KBS klubbhamn
pd Eldgarnsd. Men det blev for ~buskigt” med
kappsegling i sundet sdder om Davensdn sa man
lade om rutten redan dret efter. Vandringspriset
bestdr av en “Artbossa’, ett gammalt
muskedunder till hagelbossa.

Pa &terseende!
Lars Ericson pa Sofie

REIDAR STOLT
nr24MY CHOICE

Under onsdagen, torsdagen och fredagen
pagick sokandet efter en gast. Alla hade forhinder
men jag var val forberedd pa att segla ensam.

Min sambo Eva hade dock gett utfastel ser att
seglamed, men da var villkoret att jag foljde med
pa& hundutstalIning pa sbndagen. Dé jag hade
réknat med lite samvaro med andra RB111 och
allraminst att vara ute 6ver natten blev valet
enkelt. -"Jag seglar ensam”.

Fredag kvall skulle startavgiften betalas och
seglingsforeskrifterna hamtas. Fem RB111 visste
jag var anmélda, men det visade sig vara ju. Forr
satt jag ofta och |aste seglingsf dreskrifter
ordentligt pa fredagskvallen. Gick igenom
startprocedurer och ritade av flaggor for olika
signaler.

Efter snart tjugo ars kappseglande & man
inte lika noggrann. Noterade endast att det kanske
inte ens blir nagon kryss och att starten var ki
10:00.

L 6rdagen kom med solsken och méttlig till
frisk vind omkring vast. Nar jag kom ner till
hamnen, som ligger precis vid startomradet, var
forstatanken att kora med genua for att falite mer
drag pa slor och lans, men ganska snart insag jag

att det stundtals gick lite géss pa"Lambarn". Sa
fock fick det bli.

Har under sommaren forsokt utvérderaom
nasta segel skall bli en galvsdende eller en 110 %
are, darfor fanns en 21m2 sjdvsldende ombord
for test. Sydd 1991 till en Omega 34. Nagon
skena for savslaende har jag inte sa det vart att
skota som vanligt.

Skenan parufftaket eller pa déack? Efter som
det skulle bli mycket 6ppen vind borde den skotas
anda ute vid relingen men efter som jag var ensam
safick det bli den yttre skenan dajag inte kunde
variera skotpunkten gélv.

Korde for motor ut till start och hissade
storen. Vantade med focken till fem minuter fore
start. Hade fullt scha att forbereda startproceduren
sajag hanninte se allaRB111or panarahdl.
Gjorde négrateststarter och tog lite tid. Halvvind
over linjen véllar ju inte sa stora problem. -Bli
inte tackt och hall dig val framme.

Pang! Missade starten med tva béatlangder.
Och se, da var redan en RB fore. En stor Gambler
kommer i lovart och den var lika bra att sldppa.
Lystal 1.32. Skotar focken i nagot sorts
mellanl&ge ibland for hart ibland for 16st.
Storskotet flyttar jag upp till lovartsvinschen och
sedan kryper jag upp i lovart och vevar och
slépper i den byiga vinden.

Nagradrar sig upp mot Svartsjélandet i
lovart men jag haller ett spar 2/3 ner mot
Hésselbysidan. Farten pendlar mellan 6 och 7,5
knop.

Vid Alghornsudde f&r man vara lite forsiktig
vid véastvind. Inte g& for nara. Hittar ett bra spar i
fin vind. RB-41 kor genua och ett rev och drar
ifran lite nar det 1&tar ur. De andra som &r bakom
haller ungefar ssmma avstand. Val uppe vid
Flaskl6sa ser jag att batarna framfor hamnar i
bleke bakom 6n. Skall man ta ut svéngen och fa
béttre vind? —Ngj, i s hér frisk vind drar det alltid
runt fran ndgot hall. Gar darfor néra och far
innerspdr, vilket ger valfrihet att la snabbt. Gar
mycket kort for babord och dér sa jag precis
kommer forbi berget. Fére Broknapparna gar de
flestaen bit ut, rédda foér grundet Tittut. Jag kollar
pa GPSen dar jag oftast anvander "kartbilden".
Jag har sedan tidigare en waypoint pa grynnan sa
jag kor narmsta vagen. Bakom ronnskar far RB-
41 problem med kicken nér de skall sla ut revet.
Bestammer mig for ett ytter spar da det gér att ta
igen den distansen pa benet upp mot V&jan.
Seglar om fyra bétar bakom 6n, RB-41,
Congubinen och négratill. Har en envis Omega
36 framfor.
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Strax fore Vgan & Congubinen och RB-41
ikapp igen. De far dock ytterspar och kursen till
nasta mérke & ganska platt s det & ingen skada
skedd. Selar 1&gt och forsoker fa ut focken i
lovart. De andrafastnar i varandras storda vindar.
Kommer loss fint och gér ndra udden vid
Askskaren for att fa lite vindforstarkning. Gippar
strax efter da vinden vrider. De andra kommer
efter. Vid pricken &r jag jamte Omega 36an bada
for babord. Gippar snabbt till styrbord och sétter
lite press pa dem. De har dock innerplats och
gippar ocksa. RB-41 och 49 har kommit ikapp
lite. Nu blir det banans enda krysslag. Lite tungt
att vara ensam nu. RB-41 gér lite fortare men

Torsten Smedberg, Statre och Hans
Eriksson, Solaster i eni en bild fran en annan
sealina.

halkar ner i 1a pavarje slag. 49an kor savslaende
och har darfor léttare i slagen.

Haller undan andatill Storholmen. RB-41
gar omi l& De kor ju genua. Congubinen och
RB-49 kommer i lovart. Tar bra h6jd upp mot
Morbyholme. Tar lite extra, for att kunna segla
l&gre nar det lattar ur upp mot 6n. Vid rundningen
& RB-41 och 49 fore. Sattsar paen innerplats
néraland. Ekolodet visar 3-4 m och jag har rundat
hér forr. En Omega 30 skriker -"Styrbord" dajag
gippar till babord innanfor de tva RB11lorna. -"Sa
kan man vl inte gora”? Jag forklarar att jag maste
hallaundan for bétarnai |& som nu ocksa gippat.
Kommer ut i fri vind pa andra sidan med
Omega30 och RB-49 narmast efter. 49an forsoker
hojda, men jag svarar direkt. Jag kommer aldrig
att dappaforbi ndgon i lovart nu. Det visar jag
direkt och de faller av. 41an har redan valt en

lagre kurs. Nu &r jag forst av RB. Bara att aka.
Langt ner i la ser jag Torsten Smedberg nagot
bakom osstre.

Vinden kommer och gér och det blir bara
tétare ju narmare mallinjen vi kommer.

49an ar anmald med spinnaker och har tre
hundradelar hogre lys, sa egentligen kunde jag
sldppa den och bevaka 4lan, men det &r ju
roligast att varaforst over linjen. Strax fore linjen
gor bada ett forsok till luffning. Jag ropar att det
inte & nagon ide’ men 49an tycker att han maste
svarapa4lans luffning. Nu & det bara50 m kvar.
Davi dlafaller av igen, tappar min fock luften.
49an glider upp om styrbord. Nérmare och

narmare. Jag gor ett forsok att skota ut
focken i lovart vilket inte lyckas. Tappar
nagra meter till. 49an far drag i focken
och jag dldpper 6ver mini laigen. Vi
passerar mallinjen precis likamed 41an
nagon bétlangd bakom. Sedan kommer
Torsten ytterligare nagra batlangder efter.
Vem var forst? Ingen vet. P4 beraknad tid
har jag ahda vunnit!

Seglar in bakom Lambardn och
pustar ur. Det blir ingen RB1111 traff
efter. Allaseglar ivag &t olika hall.
Bestdmmer mig for att segla upp mot
Norrsundet. En kompisi Linjett 32, ocksa
ensamseglare som ocksa deltagit, kommer
efter. Tar ett rev i sundet for att kunna
koka lite korv medan "Helmer" styr.

Nu har vinden okat ytterligare. Tar
ytterligare ett rev utanfér Kyrkhamn.
Torsten som gar for motor hem mot
Jakobsberg har halkat efter. Vinden envisas
med att Oka, sa jag tar ner focken medan
jag ater. Seglar utan fock andatill Eldgarnson.
Dér har kompisen Lasse kommit ifatt. Vi gar for
motor genom Skeppsbacka. Nu &r vinden uppei
15.7m/s. Skalar potatis under gang och forbereder
middagen. Kommer i 14 vid gamla bryggan pa
Alholmen. Hér har jag vuxit upp under somrarna
sedan jag foddes. Vi tar ndgra ankarviskey. Lasse
har tvingats ankra om vid bryggan savi har nagra
till godo. Pratar om dagens segling och raknar pa
miniraknaren hur det har gatt. Jag &r osaker pa
min exaktamaltid sd vi gissar att vi & lika. Men
jag tror jag slagit honom med nagra sekunder.
RB1l1lornaslogjagi alafall. Vi tror att Rival22
har vunnit. (Vilket visade sig stamma).

Tar en promenad till utsidan av 6n och tittar i
kikaren pa en Express och en |F som kdmpar dver
bjorken pa hard kryss. Vi gar tillbaka och &dter en
god middag. Pratar om segling i allménhet och
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dagensi synnerhet. Annu en seglardag ar till
anda.

Pa mandagen fanns resultatet anslaget i KBS
klubbhus. Besvikelsen &r stor nér det visar sig att
jag kom tvéa av RB11lorna. 49an har tillatits
andra sin anmélan till att INTE kdra med
spinnaker. Det skall goras 96timmar innan start!
Jag borde ha anmalt mig med "bara" fock, som
seglade ensam. Tiden i mal skilde en sekund, till
min nackdel. Skillnaden var "halva tjockleken pa
forstaget” enligt mafunktiondren. En sekund var
det minsta man kunde skilja med.

Tanken fran styrelsen var att allaskulle segla
scratch, men tiden var lite knapp sa informationen
kom inte fram till alafére anméalan.

Naval det var en spannande segling och jag ar
ganska nojd med min insats trots allt.

Reidar Stolt
SWE 24

HANSHOLMOQVIST
nr 41
POSEIDON

Vi satsade parevad
stor och genua. Tanken
var att den friska
vinden skulle l&tta och
att vi da skulle kunna
saut revet. | stéllet
tycktes det 6ka. och vi
lar aldrig fareda pa
om fock hade varit
béttre. Vi kom ivég
bra, men stordes
ganska lange av béatar
utanfor var “klass”.

Det var otroligt
spannande att leda hela forsta benet. Tog dom
andrain, vann vi avstand, fanns det nat att
trimma? Hur skulle vi t&cka utan att hamnai strid
med fel batar? Total placeringen var ju ointressant.

En jamnsnabb bat, inte RB 111, insdg inte att
RB 111 hade ett eget race mot varandra och
gjorde allt for att kappsegla mot oss.

V ederbtrande kunde dessutom inte reglerna
om ndr man seglar for styrbords halsar vid en
rundning. D& hettade det till.

Pa en undanvind slog vi ut revet men kicken
|&ste sig i upphissat |age snett uppat sa att storen

upphorde att dra. Vi tvingades under viss
kalabalik sla ur en sprint. Da passade kompisarna
paatt seglaom.

Sedan var det otroligt jdmnt. Vi gick ini sista
rundningen som andra bat, men Reidar tog oss pa
insidan, savi kom ut som trea. Med tva bétar i
lovart och sedan framfOr oss var det svart att géra
nagot & den saken. Sedan kom Torsten smygande
med brafart fran lasidan sa det blev en otrolig
malgang.

Det var en verklig toppensegling och vi ser
fram att mota de andra besattningarna pa
arsmotet!

Hans Holmaqvist

TORSTEN SMEDBERG
nr 11 SITATRE

Hej !

Det var en fantastisk upplevelse att se 4 st RB
111 dar alahade 6verlapp in pAmalinjen!! Det
var ju ocksa forsta gangen "i varldshistorien" som
7st deltar i sammarace.

Det var ju synd att det inte blev nagon riktig
kryssbog. Svart att (nastan omajligt) att passera
bétar med ungefar samma speed pa strackbogar.
Vi gjorde en ddlig start, och hade sedan véldiga
besvéar att passera Athena 34 an, (tog mer an halva
banan). Pa den langa néstan bidevindsbogen
soderut, hade vi fri vind, och kundetain paer
fyrasom |&g i taten, som férmodligen
"interfererade” med varandra. Efter sista rundnin-
gen "tog vi en rovare" och foll av mera at 14, for
att sedan kunna skara lite brantare mot mal. Det
lyckades delvis, tror att vi tog in 50 -75 m. Vi
hoppades att vindens kulle mojna nagot, i safall
hade vér brantare bog |6nat sig mera...och davet
man aldrig vad som hant?

Jag tycker det var en stor bedrift av Reidar att
seglaensam och liggai téten! Det var ju ganska
friskt, och jag for min del var ganska slut i bade
armar o ben

Basta seglarhél sningar, och tack for ett trevligt
racel

Torsten



TEKNISKA TIPS
Reldar Stolt

Eli RB111 - SWE24

Elsystemet

Davi borjade segla béten, varen (pasken)
2000, hade jag installerat en batterimétare typ
"Odelco-battmeter”. Den & inkopplad med en
shunt pa allaforbrukarbatterierna och mater
stromférbrukningen till och fran batterierna.

Eftersom den visar "saldot” i batteribanken,
hade jag uteslutit det separata startbatteriet och i
stéllet sammankopplat de bada batterierna -
120Ah + 140Ah. Jag réknar aldrig med att bli
utan strom for start av motorn.

Jag anser det vara dl0seri att ha ett stort
startbatteri som anvands négra sekunder varje
dag. Som alltid &r fulladdat och som vid laddning
kopplas ihop med ett daligt forbrukarbatteri med
hjdlp av skiljerela.

Ganska snart upptéckte jag att jag hade en
ganska hog stromforbrukning trots en stromsnal
varmare (Gastherm gasolpanna - vattenburen) och
att allalaslampor har bytts ut till 5W halogen
(lyser som en vanlig 10W).

De forbrukade amperetimmarna Ah, vart inte
heller dterladdade i den takt jag hoppats pa.
Elsystemet var genomganget och det var inget
spanningsfall i kablarna. Problemet var
generatorns laddregulator som bara reglerade till
13.9V och nér det vart varmt i motorrummet
13.5V. For en korrekt laddning krévs minst
14.2V.

Generatorn

Med erfarenhet av tidigare Y anmar med
Hitachi generator, med samma problem, kopte jag
en ny regulator av typ "Hella power" HPR. Den
sddes tidigare under namnet TWC. Den
regulatorn laddar i cykler med hdg spanning, ca
14.6V och sedan med |&gre spanning 14.0V. Detta
gor att batteriet tar emot mycket laddning utan att
borja koka.

Nu blev laddningen béttre men inte bra.
Orsaken var att batterierna var monterade i
motorrummet och dér var det 40°C. HPRen &r
ocksa temperaturreglerad och sensorn sitter i
kabeln till batteriet.

Jag vart tvungen att offra utrymmet under
salongssoffan fér om navbordet. Jag gjorde en
durk och en regel som haller batterierna paplats.

Kablarna drogs via kdlsvinet. Utrymmet
ventileras via tva hal med teakringar.

Temperatursensorn hamnar nu i utrymmet
dar batterierna star och nu fick jag en korrekt
laddning. Livslangden pa batterierna blir ocksa
béttre om de star svalt.

**k*

Jag har ocksa en solpanel, 18W, som sitter pa
en stolpe pa& akterpul pit. Erfarenhet har visat att
det blir néstan dubbelt sa effektivt att ha panelen
vridbar pa en stolpe an att montera den fast pa
luckgaraget. Panelen &r av en tunn typ utan ram.
Den har forsatts med kardborreband pa
undersidan och sitter mot en tunn plywoodbit. Pa
plywoodbitens baksida sitter en plattaav samma
typ som Press Och Son har pa sina stéttor. Den
sitter i sin tur pa stolpen. Konstruktionen blir
valdigt l&tt jamfort med en panel med ram.

Min skeppskamrat Eva, ser alltid till att
panelen & vinklad mot solen och pakvallen
staller hon den mot Oster. Vi kallar henne numera
for ”Panelhtnan”.

Ett annat problem var kylen, som drog
ofantligt mycket strom. Mer om dettafar ni 1asai
nasta artikel.

Reidar Stolt

SWE 24

08-382458 0706-382458, arb: 08-364225
reidar.stolt@swipnet.se arb: rei@lse.se

ANTI-SEGLET
ATT LIGGA PA SVAJUTAN
ATT BATEN "SEGLAR".
Hans Holmqvist

Nu finns det
en enkel (ngja)
utprovad l6sning i
form av ett enkelt
stodsegel pa
akterstaget. Med
tips fran Peder C
paRoyal Sails
maétte jag med
linaupp en
lamplig segel-
triangel mellan




akterstag och bomnock. Se separat skiss. Jag fick
dock tillfélle att prova seglet ordentligt forst
denna s&song.

Min intuitiva lGsning att hissa det hardskotat och
platt fungerade inte perfekt. Men sa kom
snilleblixten: Seglet ska vara |Gsskotat sa att det
bildar ungefar samma form som en fock — fast
bakvand. (Hissadet i spinnakerfallet och strack
upp den mittskotade bommen med storfallet) Med
skotet fast vid bommen slér da seglet 6ver direkt
vid minsta vindkantring och drar aktern effektivt
snett bakat mot |a.

Hissa i storfall el

dirk

Stodsegel & la
POSEIDON
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"Lost” skot

Lina till dack

Det fungerar nu mycket brai mellanvader (6-8
m/s) vid Gotska Sandon — se bild, och pasvaj i
skyddade, néstan vindstilla, natthamnar nar

manga tréangs om svajutrymmet. Det tar mindre an
fem minuter att sétta. Jag har inte provat, men
utgar ifran att det fungerar ocksai hart vader om
man vill sbkasjolai en blasig vik.

Jag kan inte tdnka mig att pafrestningen pa seglet
ar storre an att man kan d¢jdagalv i kapellduk.
Ytan verkar ocksarackatill. Skulle jag gora ett
nytt segel sa skulle jag kanske hoja toppen 20
centimeter — men det fungerar mycket bra som det
ar.

Hans Holmqvist

Kylbox i RB111 - SWE?24
Reidar Stolt

Hela varen 2000 seglades det varje helg och
snart upptackte jag att kylskapet drog ganska
mycket strém. Det var ett GMT 801, férmodligen
fran da baten byggdes 1986. Den hade en sa
kallad TEC- "automatik™ och ett kylmagasin.

Meningen & att man gjdlv skall tryckain en
knapp for att utnyttja den ackumulerade kylan.
Kompressorn gar dainte pa fleratimmar men
startar &ter d& batteriet borjar laddas.

Problemet var att det gor den redan vid
12.7V och det hade vi ganska snart nér solpanelen
(18W) hade laddat en stund. Vipps sa startar
kylen och gick ganska lange. Vart tog vinsten
vagen?

Jag lyckades lura elektroniken med en diod
saden inte startade forréan vid 13.4V.

Batterimataren (Se artikeln om el systemet)
visade dock att vi tappade ca 20Ah per dygn. Med
en reja dos motorgang kunde det dock terladdas.
Men vem vill kéra omkring fér motor hela
dagarna.

Till midsommar hade jag provat med en
termostat utan elektronik utan forbattring.
Midsommarhelgen tillbringades mycket i hamn
och davi kom hem hade vi forbrukat 80Ah patva
dygn...!!!

Det var nu tva veckor till semestern och laget
borjade bli akut. Vi skulle seglai fyraveckor med
destination Karlskrona var det ténkt. Det skulle
aldrig ga Nagrakylfirmor kontaktades och ingen
tyckte att det var vart pengarna att fylla och
provtrycka det 14ar gamla kylskapet.

Vad gora??

Att det skulle vara ett kompressoraggregat
var helt klart. Jag har testat en del med
peltierelement (typ Super-Cool) inom jobbet, utan
framgang.

On The Rocks var uteslutet davi g vill sldpa
runt pa och jaga tuber med ammoniak.

Jag hade goda erfarenheter av ett 1sotherm
ASU kylaggregat fran tidigare batar.

Coolmatik var lite billigare men har tva
nackdelar:

1. Inte lika smart elektronik. (Isotherm har ett
patent). Samma teknik som det gamla GMT.

2. Kopplingarna mellan kompressor och
evaporator (kylkroppen) gér € att terdppna utan
att fyllaom systemet.

| sotherm ASU har en Danfosskompressor,
BD35, med smart elektronik som kyler ner ett
rostfritt kylmagasin till ca-12°C, da man har
laddning och darefter vilar sd mycket som
mojligt. Nar motorn gar och man har laddning,
speedar den upp rejélt och ackumulerar kyla. Den
kan &ven kénna av att solpanelen laddar och tka
varvtalet lite lagom.



Jag bestdmde att kdpa en 1sotherm ASU och
monterai det gamla kylskapet. Efter ytterligare
nagon dags segling, upptéckte jag att
kylskdpsdorren glipade pa babordskryss. Da akte
kylskapet ut!

Kylboxen

Nu skulle det byggas nytt skap/box med nytt
kylaggregat. Jag hade redan tidigare gjort
ritningar pa en 60l box med dorr och med
"troskel". Jag kallar den box fast den har dorr.
Detta kom att bli kylbox nr:7 i mitt béatliv. Jag
kopte en sats med | sotherms isolerskivor. Det &
45mm polyuretan med vit plast pa bada sidor, sa
skivan & 50mm tjock. For att ytterligare forbéttra
och fa skivans métt att passa battre sa kopte jag
ocksa en 20mm inotan-skiva. Det &r ett
karnmaterial for sandwich konstruktioner med bra
isolerformaga. Finnsi bataffarerna.

Utrymmet under navbordet skulle utnyttjas
maximalt for box och kompressor.

Forst monterades hallaren for
kylkompressorn pa hyllan bakom boxen och ett
hal for 75mm ventilationsslang sgades upp
bredvid med halsdg, ner i utrymmet under.
Hallaren skruvas med plétskruv och senare
monteras kompressorn med ett enkelt handgrepp i
hallaren.

Sedan limmades en 20mm skivai botten.
Sedan en 20mm skiva pa den aktre, vanstra, sidan.
Detta for att fa mer isolering dér solen (vilken sol
undrar jag nér detta skrivs den 27 Juli) kan lysa
genom ruffluckan.

Dérefter limmades en 50mm skiva pa botten.
Tva sidor, som hojden anpassades p3, sa att det
slutligen blir en springa pa nagra cm ovan boxen
mot undersidan pa navbordet. En skiva delad pa
mitten vart exakt rétt. Efter detta gjordes en
baksida. Nu var det dags for "taket" dar
kylkroppen skulle sitta. Darfor borrade jag de
skruvhalen innan den limmades fast. Den skruvas
bara med fyra grova platskruvar.

Allaskivor ladesi djupled sa att nar
plastgarneringen limmats pa de framre
kortsidornalag ytan i plan med travirket. Nagra
trélister skall passasin for att snyggatill kanterna
men har annu g monterats.

En "troskel” 11cm hog limmadesi framkant.
Dels for att inte saker skall ramlaut da dorren
oppnas pa kryss och dels for att behalla mer kyla
da dorren dppnas.

En enkelsidig teakplywood 12mm koptes pa
Pondus Snickeri, i Stockholm, och monterades
som dorr med tva gangjarn och tva luckreglar. Pa

insidan limmades en 50mm isolering som passats
in med lite tolerans i 6ppningen.

Ett 35mm hdl sdgades upp i bakvaggen med
halsdg, i det 6vre vanstra hornet for kylledning
och kablar.

| botten pa navigationsbordet fanns sedan
tidigare en lucka genom vilken kylkompresson
kunde monterasi sin hdllare med ett enkelt
handgrepp.

Hela utrymmet bakom boxen ventileras med
tvagaller. Ett &gt pa vaggen akterut och ett antal
hal i 6verkant. Hela boxen har ocksa en springai
Overkant pa nagon cm. Det satt ocksa en PC-flakt
med termostat, sedan tidigare, som blaser ut luft
bakom soffan vid behov. Det & tveksamt om den
behovs, men ju svalare kompressorn hdlls desto
hogre verkningsgrad. En 75mm ventilationsslang
stacks ner i det uppsagade halet mot utrymmet
under och fastes pa kompressorns flaktdel med
buntband. (Det finns en Flens att kdpa). Flakten
pa kylkompressorn suger da svalare |uft
underifran.

Kylmagasinet har 3m kopparror som forst
rullades ut i hela sin léangd. Sedan stacks roret in
genom halet i bakvaggen och rullades upp i
slingor bakom boxen. Da behdvdes en
medhj & pare. Snabbkopplingarna pa kompressorn
lyftes upp mot "inspektionsluckan" och skruvades
ihop med kopplingarna paroret fran
kylmagasinet. Allardr klamrades och fastes mot
vaggarna med buntband och fastankare. Lite
skumplast lades emellan dér det behdvdes for att
undvika skrammel.

Kabeln fér mandverpanelen drogs upp i
skapet ovanfor dér elcentralen sitter och sedan ner
pavéaggen langst in pa navbordet. En
digitaltermometer monterades dar ocksa med
sensorn tejpad inne i boxen. (68:- pa OK).
2.5mm? matarkabel drogs frén en sakring.

Nu var det dags att gora hyllor. Jag anvande
nagra skivor lexan, som bockadesi framkant for
att halla saker pa plats. Detta gjordes med hjap av
varmluftspistol och en plétbock. Nagra aluminium
vinklar skruvadesi sidornafor att |agga hyllorna
pa. En glipapaen cm lamnades i bakkant. Dar har
hyllan en liten platskruv som hakar tag sa den
halls pa plats. Hyllorna monterades, sa att en
mjolktetraeller en 6l gar att stalla pa botten med 1
cm marginal, 17 cm fran botten. Den nedre hyllan
ar 19cm djup. Den 6vre monterades ca 10 cm
under kylmagasinet (16cm fran taket) och blir
som ett litet frysfack. Den vart 26 cm djup.
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En lampatyp garderobsbelysning (fran
"Bryggan") monterades med kontakt mot dorren
sa det tands nar man Gppnar. Halet bak i boxen
tatades med fogskum. Alla skivor som limmades
mot trét och mot varandra, limmades med PL200
och alla dvriga kanter limmades med vit Sikaflex.
Allakortsidor framét och pa dorrens isolering
kl&ddes med vita plastremsor som f6ljde med
satsen med isolerskivorna.

Bygget tog tre kvadllar. Forsta kvéllen
byggdes boxen. Kvall tva monterades kylmagasin
och kompressor och kablar drogs.

Den natten provkordes kylen med en 16s
isolerings bit dar dorren skulle sitta. Patio timmar
hade den dragit 2.8Ah och det var ca8°C i boxen.
Kvall tre monterades dorren med gangjarn och
I&s, hyllorna och lampan. Halet i bakvaggen
tétades. Boxen var klar och det var torsdag kvall.

Till helgen gjorde jag en ensamsegling for att
testainfor semestern. Jag packade in lite matvaror
och satte pa landstrémmen i ndgra timmar. Da kan
kylen koras pa ett "manuelIt" |age dar den gér
mera kontinuerligt och temperaturen kan stédlasin
med en ratt pa kontrollenheten. Nar landstrémmen
kopplas ur stéller men kontrollenheten pa " Auto"
och den skoter sig §alv efter tillgang pa strom.

Hér & ytterligare en skillnad mot t.ex.
Coolmatic dar man prioriterar en jdmnare
temperatur i boxen framfor 1ag stromforbrukning.

Resultatet var 6ver forvantan. Med
motorgang in och ut ur hamn var forbrukningen
efter helgen endast nagra fa amperetimmar.

Né&r detta skrivs, under semestern, har vi haft
6 dagar mulet med regn i tva dagar, alltsavaldigt
lite laddning fran solpanelen. Vi har haft normal
motorgang in och ut ur hamn. Legat stillatva
dagar pa Broken och nu ett dygn i Nynashamn. Vi
har anvant varmaren, belysning och kort PCn och
telefoner paladdning och idag har vi -16,5Ah pa
batteriméataren. Helt OK tycker jag.

Kosthaden vart féljande:
Kylaggregat Isotherm ASU 7500:-
| solerskivor
1 100:-

Lim; tva Sikaflex, tva PL-200 300:-
Lexantill hyllor 100:-
Belysning

95:-
Termometer

65:-
Teakskivatill dorr m beslag 300:-
Totalt: 9460:-

Lite val mycket tyckte jag forst. Men om
man ser till resultatet s var det en val véard
investering. Nu behéver jag ingen mer solpanel.
Dér "sparade” jag 3500:-. Jag kanske inte ens
skulle behdva den 18W jag nu har. Men den sitter
bra pa en stolpe pa akterpul pit.

Det &r |t att ta ut och stéllain saker och det
blir mer ordning med hyllor &n i en box som man
Oppnar uppifran. Troskeln 16ser problemet med
saker som far ut né&r man Gppnar dorren pa kryss.

Jag har som namnts byggt 7 kylboxar, och
det hér var en av de béttre.

Nackdelar d&? Ja méjligen priset. Men vad
finns det for alternativ?

Vi hade en viss lukt i borjan pa semestern
fran limmet. Men nu fanns det inte s mycket tid
att vadra boxen innan vi stack. Lukten & nu
nastan borta, fyraveckor efter limning. Och da
har boxen anvénts nastan helatiden.

Om négon har fragor eller synpunkter sa hor
garnaav er.

Det vore ocksa kul att htraom andras €l och
kylinstallationer eller andralsningar i era bétar.

Ring eller skriv sd kan jag sammanstélla
erfarenheter och tips till medlemsbladet.

Reidar Stolt

SWE 24

08-382458, 0706-382458
reidar.stolt@swipnet.se

arb: rei@l|se.se 08-364225

Kylbox RB111

Kartbord

[
|
| [EaE

Inner volym = 490 x 360 x 380 = B3 liter

11



OM SOL PANEL
Hans Holmqvist

Jag gjorde som Reidar och manga andra
erfarenheten att jag tvingades till onédig motor-
korning for att ladda el. Varst var det kanske de
dar sallsynta hogtrycksdagarnai fina hamnar nér
man kunde hissa pa direkt och smyga ut. Eller
om man ville ligga kvar for att sola och bada.

Dessutom vill jag att familj och beséttning
ska kunna ligga och |asa med belysning pa olika
stéllen utan att kdnna el sparangest. (Faktiskt har
ocksa datoranvandningen — med elforbrukning
— tenderat att 6ka bade pa grund av navigering,
internetuppkoppling for vaderkartor samt
nojesanvandning) 'Det blev alltsd en stor
solpanel som |&tt kan séttas upp pa akterpul pit
och riktasin rétt. Att det maste vara sa hade jag
kommit pa det klara med tillsammans med Hans
Eriksson ute pa Huvudskar. Vi hade da kopplat
in en amperemétare och kunde se vilken stor
skillnad det var om panelen 1ag horisontel It
jamfort med riktad mot solen. Det senare gav 10
ggr mer strom.

Systemet har nu varit igang och fungerar

ypperligt.

Alladelar till det justerbara stéllet fér panelen
finns som NOA-delar. Jag ser nu ocksa att det
har kommit helt nya beslag dérifran som har
samma funktion som jag snickrade ihop. Se
Erlandssons Brygga och Byggplast.

MEN ETT RAD

Ska du kopa solpanel sa kan du bestélla den i
ratt matt for att passa paluckgaraget. Det
visste inte jag man kunde bestélla nér jag kopte
min. Du kan dai veckorna ha den monterat pa
luckgaraget och alltid hafulla batterier nér du
kommer till baten. Dér ligger den mindre
stoldbegérligt och ur vagen nar du anda anvander
motor. Det & bara nér du behtver mer strdom som
du sétter upp den pa akterpul pit.

Pa bilden ser du ocksa vart |assystem som &r gjort
for att forsvara med bade kétting och vajer. Om
tjuven inte klarar 1aset s maste han anvanda bade
sag och grov bultsax.
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YANMAR
FORLORAR
ANSIKTET

Y anmar har felkonstruerat topplockspack-
ningen i manga motorer som sitter i vara bétar.
Den har i mangafall lackt in vatten i motorn sa att
dennaforstors. Dettavet Yanmar om, och de har
andrat konstruktionen. De kanner till motor-
numret pa varenda riskutsatt motor.

Om man kontaktar Y anmars service-
organisation sa rekommenderar de att dgare av
dessa motorer pa eget initiativ bor byta packning.

| stéllet for att gora det enda vettiga— att
omedel bart informera berérda kunder sa att dyra
fel kan forhindras sa valde foretaget att tiga. Nar
felen senare uppstar sa fornekar man alt ansvar.
Man drar sig inte ens for att anvanda osanna
argument.

For en tid sedan erkénde ett annat japanskt
foretag att man tigit om kandafel i 25 & och man
tvingades aterkalla 1,2 millioner fordon. Talet om
japansk kvalitet och kundomsorg borjar framsta
som mer som myt an verklighet.

Foreningen RB111-seglarna agerar kraftfullt
mot Y anmar med syftet att fa en andring till stand
saatt Y anmar kraftigt rabatterar reparationer och
byten. Den juridiska vagen bedoms vara mer
svarframkomlig &n att ga via opinionshildning
som i sluténden kan bli verkligt dyrbar for
Yanmar. Tack vare bl.a. internet och e-mail kan vi
utan egentlig kostnad fa en mycket effektiv
informationsspridning.

Vi har skrivit till de verkstallande
direktérernafor Y anmar Japan respektive i
Sverige. Ledande battidningar har fatt vart
informationsmaterial och de visar intresse for att
skriva. Vi légger ut material pavar hemsida. Vi
soker kontakt med andra drabbade béttyper.

Nér ett foretag upptrader si osannolikt
obegévat som i dettafall, & det inte uteslutet att
det finns ytterligare handelser i verksamheten som
inte tal undersokning. Vi hoppas att vart fall leder
till en omfattande granskning av Y anmar!

LASvart brev till Yanmars svenska VD.
Brevet till Yanmar i Japan finns pa hemsidan.

HJALP DINA
KLUBBKAMRATER!

Pa sista sidan hittar du ett informationsblad
som &r gjort for att séttas upp pa bétklubbars
anslagstavlor. Sétt upp det padin hemmaklubbs
tavla sd att andra Y anmaragare i andra battyper
far en chans att radda vad som raddas kan av sin
motor.

Naturligtvis 6kar detta ocksa opinionstrycket
och informationsspridningen. Du kan ocksa hamta
texten fran var hemsida eller skicka ett mail till
var web-master s mailar han det till dig som ett
Word-dokument.

Om du upptacker dettafel, eller har haft
det pa din motor, ber vi att du kontaktar
styrelsen. Ju mer faktavi har desto storre blir
var kraft mot Yanmar

Erfarenheten av Y anmars agerande gor att vi
avrader fran att bara agera enskilt mot foretaget.
De uppfinner en massa argument om att du har
misskott motorn och att sadant kan héanda gamla
motorer. Gemensamt agerande kan daremot bidra
till resultat. SA hall ocksa kontakt med klubben!

Hans Holmqvist

DARFOR
PUBLICERAR VI

Information och kunskap ar makt. Genom att
spridainformation till medlemmar och andrasa
Okar deras mojlighet att fa ratt mot ett foretag som
har gjort fel och som missbrukar sin makt.

1. Yanmar har gjort en felaktig konstruktion.

2. Man har underlétit att informera kundernaom
detta sd att skador kunde undvikas.

3. Den oinformerade motoragaren kan réka ut
for goskada genom motorhaveri som intréffar
utan férvarning.
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Y anmar Scandinavia AB
Direktdr Christer Ahlin
Box 995

191 29 Sollentuna

OPPET BREV
Stockholm den 23 februari 2001

Angaende problem med Yanmars marindieseimotorer.

Vi, undertecknare av detta brev, skriver till er i var egenskap av styrelseledaméter i Foreningen
RB111-seglarnaoch &gare av Y anmarmotorer. Vi uppskattar att ett trettiotal av féreningens
medlemmar har drabbats av kostsamma motorfel, for vilka Y anmar har ansvar. Det finns exempel pa
att felet kan tvingactill motorbyte vid mindre &n halv forvantad livslangd. Trots entydiga fakta fornekar
Y anmar sina drabbade kunder, totalt formodligen fleratusen i Sverige, ett rimligt stod.

Problemet bestar i att Y anmar vid en omkonstruktion av vissa marinmotorer tkade effekten genom
att 6ka cylinderdiametern. Den topplockspackning som da anvandes utsattes darvid for stérre
pafrestningar, dels genom en mindre anléggningsyta som tétade, dels genom att tryckpakanningen blev
storre.

Det visade sig att allvarliga korrosionsproblem kunde intréffai den nya konstruktionen genom att
topplockspackningen méjliggjorde kylvattenlackage in i cylindrarna. Detta medfér korrosionsskador
som Okar och med tiden forstér motorn.

Y anmar gjorde vid denna upptéckt en omkonstruktion till ett annorlunda packningsmaterial samt
okade atdragningsmomentet pa toppl ocksskruvarna med 60 %.

Dessa atgarder vidtogs utan att informera de kunder som hade képt motorer med den tidigare
konstruktion som hade visat sig for svag.

Y anmar Scandinavia vet exakt vilka motorer som ar utsatta for bristen. Serviceorganisationen
uppmanar kunder med berérda motornummer att gavatainitiativ for att byta packning som en
sakerhetsétgard. Det &r vid dennatyp av kontroller som mangafel patréffas.

Yanmar tillstar saledes att det finns en val definierad grupp motorer som genom en
konstruktionsbrist kan f& allvarliga skador — och som far det.

Trots denna kdnnedom har Y anmar inte kompenserat nagon motoragare for vare sig packningsbyte
eller skador som har uppkommit pa grund av Y anmars forsumlighet att informera. Forfarandet kan
betecknas som ett alvarligt fortigande, med konsekvenser som bade kan ledatill orimliga
reparationskostnader, och till motorhaveri i 6ppen §0.

Y anmar fornekar vid varje enskilt motorfel ansvar och skyller pa aldrande, annat |ackage, enstaka
fel, utgangen garantitid o.s.v., trots att man samtidigt vet att den specifika motorn tillhor en kand grupp
av motorer som drabbas av detta fel. Detta finner vi logiskt ohdllbart och ansvarméassigt oforsvarbart
mot enskilda dgare. Var information tyder pa att tre av fem motorer drabbas av onddiga och kostsamma
skador.

Sammanfattningsvis finner vi:

1. Yanmar kénner till konstruktionsbristen vilket bevisas av dels @ndrad konstruktion och
serviceinstruktion, dels av serviceorganisationens rekommendation till dgare med vissa
motornummer.
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2. Yanmar har genom underlatenhet att tidigt informera motoréagare med den felaktiga
konstruktionen vallat ytterligare skada. En relativt enkel servicedtgard med packningsbyte hade
forhindrat de helt ontdiga motorskador som nu har uppstatt.

Y anmars agerande leder till risk for motorhaveri och minskad sj6sékerhet.

Y anmar kréver, trots sitt agerande, dubbel vinst. Forst vinst pa sdld motor och dérpa annu en
handel svinst pa de reservdelar som kravs fér att atgéarda de skador som har uppkommit genom

Y anmars forsummel ser.

Vi har skrivit till Y anmars huvudkontor i Japan med framstéllan om att dessa missforhdllanden ska

~w

réttastill. De har i ett svar angett att de undersoker problemet. Vi har tidigare kontaktat Y anmar
Scandinavia som har lovat, men inte dterkommit med svar pa samma fraga.

Vi ber nu att Y anmar Scandinavia AB, efter mer dn en manads betanketid, ger ett omedelbart och
konkret svar pa hur man avser att hdlla drabbade motoragare i var forening skadel 6sa.

Foreningen RB 111-seglarna,

H. Eriksson
Sekreterare

A. South
Kassor

H. Holmqvist
Ordférande

PG. Traung
V. Ordférande

T. Smedberg
Teknik

(Ovanstaende brev har tillsénts ledande béttidningar for kannedom)

BREV FRAN EN
MEDLEM

Hej,

Jag har sett det som skrivits om problemen med
motorerna. Man drar efter andan 6ver hur

Y anmar har hanterat problemet, men jag & inte
helt Gverraskad.

Jag har en RB111 S-29 som var utrustad
med en OMC saildrive tva-takt. Det kéndesi
langden ohdllbart med tvatakt som drog massor
av soppaoch luktadeilla.

Dessutom gér denillaat miljon. Jag
startade en process att |eta efter en ny motor.
Det finns numera en rik floraav motorer och
jag koncentrerade mig pa Y anmar, Volvo,
Lombardini och Solé. Prisernavar i tva grupper
for likvardiga motorer ca 75.000 for Volvo-

Y anmar och 50.000 for Solé&/Lombardini.

Jag fragade alla motor och maskinkunniga
till réds. Jag ringde naturligtvistill
motorleverantdrerna for att bl.a. forsoka fareda
pa vad som motiverar prisskillnaden. Y anmar
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var naturligtvis intressant som motor eftersom
den savitt jag visste fungerat utmarkt i RB111,
det kan varavart en extradant. Tyvarr sa kande
jag efter mina kontakter med Y anmar att , nej
det gar barainte, det har &r inte rétta stéllet att
handla motor pa.

Valet foll pAen Lombardini som & en
Italiensk motor. Det &r faktiskt en av Europas
storsta motortillverkare med en historialika
lang som Y anmar. Om det blir rétt eller fel far
man se efter nagradr , men det har hittills kants
rétt hela véagen.

Lombardinin kénns som en av de
modernaste motorerna med renare avgaser.
Nackdelen tror jag kan bli att Lombardinin
liksom alla moderna motorer med hogt
insprutningstryck blir kansligare for vatten i
branglet. Det kan kanske uppvéagas mot att
Lombardinin har helt individuell insprutning
for varje cylinder. Jag kopte en 33 hk med 4
cylindrar, sd det & bara att hoppas att ndgon
klarar sig s man kan ta sig hem om det blir
bekymmer.

Vanligen Patrik Patrikson

patrik.a.patriksson@telia.se



KONTROLLERA DIN YANMARMOTOR
DEN KAN HA ALLVARLIGA FEL!

Vissatva och trecylindriga Y anmarmotorer fran 1980-talet har levererats med en
topplockspackning som kan ge gas- och vattenldckage. L éckage av kylvatten leder till svara rostskador
patopplock och att helamotorn i varstafall maste bytas. Att felet & systematiskt har upptackts av
Foreningen RB-111 seglarna dér manga medlemmar har just dessa motorer, samt att aterforsaljare
enligt konsumentlagen maste informera om det. Y anmar Scandinavia AB som & agent och importor
lyder emellertid inte under detta lagtvang.

Y anmar har kant till problemet tidigt, men har inte uppmanat sina aterforsdljare att kontakta de
berorda eller pa annat sétt informerat sina kunder. Hade man gjort det skulle omfattande och dyrbara
skador kunnat ha undvikits. Nar motoragare idag upptécker skadorna skyller Y anmar dessa pa
handhavande och motorns alder. | Salvaverket ar det ett tillverkningsfel som leder till rostskador som
upptrader forst efter det att garantitiden har gatt ut.

Tror du att din motor kan vara berord sa bor du snarast kontakta en aterforsaljare som kan upplysa
dig om din motor ingar i riskgruppen. Skulle det visa sig att den har namnda fel sa ber vi att du som
tack for denna varning kontaktar RB111-seglarna. (Hans Eriksson, tel. 08-532 516 46). Har den haft
felet ber vi ocksa om en kontakt.

Styrelse och medlemmar i Foreningen RB111-seglarna & upprorda och djupt forvanande dver att
Y anmar ar 2001 kan inta en s férnekande hallning och oviljatill ansvarstagande for ett uppenbart
konstruktionsfel. Yanmar Scandinavia AB végrar till och med att ge dig en ny packning i stéllet for den
felaktiga och &n mindre rabatt pa reservdelar. Den som funderar pa att kopa en Y anmarmotor
rekommenderas att fore ett ev. kOp séittasig in i foretagets agerande i denna fraga.

Foéreningen RB111-Seglarna

FOr mer information se vér hemsida ‘http://w1.897.telia.com/~u89702826/ Enklast kommer du dock
dit genom att sbka RB111 pa.:

www.altavista.con] Dennatext kan du ocksa hamta fran denna hemsida.
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