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ORDFORANDE HAR ORDET

Nu &r det rétt tid att se fram emot nésta sasong.
Beséttningen pa Poseidon &r lite stérkta av seg-
lingsresultaten under senare delen av sasongen —
men ocksa oroligt fragande infor vad vi upplev-
de av skadad skargardsmilj6 under juli och au-
gusti.

Den agblomning och algddd som vi métte un-

der h6gsommaren har véxt till ett problem som

ar pavag att skada batlivet pa ostkusten. Att ta

sigframi, eller liggafortdjd i en gréslig soppa

& inte lustbetonat sa som vistelsei vackra skér-
gardar eller kusthamnar bor vara.

Samtalséamnet i hamnar berdrde oundvikligen
var algstraken fanns och vilka skargardar som
var drabbade. Vi avstod fran favoritma som
Svenska Hogarna och Nassa-skargardarnai norr
pagrund av de rapporter vi fick. — De stdra
skérgardarna var redan helt bortraknade. Bétar
med barn, hundar och badsugna beséttningar
hade en gemensam fréga— var fanns rena vat-
ten? En klubbkamrat flydde fran Ingmarso,
langt in i skargarden, pagrund av alger.

Kvar tycktes dterstd Norra mellanskargarden
fran Blido och uppét, Simpnés innanfor Arhol-
ma. Men &ven norr om Arholma, mot Grissle-
hamn, fanns a gférorenat vatten. Sakert fanns
det ocksa vikar och lastrander som inte var
drabbade. T.ex. Norrora, Hallskér och Rodldga
vid lampliga vindforhallanden.

Det &r trékiga slutsatser som maste provas. Den
enklaste &r att ett vattenfilter till motorns kylsy-
stem maste installeras. Till de mer smartsamma
hor att de stdra skargardarna bara kan betraktas
som algsékra fore midsommar. Att seglingsse-
mester maste forlaggas norrut under hogsasong.
Att bétlivet med miljoforstoringen riskerar att
mista

sin attraktivitet och att detta skadar mgjlighe-
terna att bygga en levande skargard. Att béat-
producenter moter minskad efterfragan.

Foreningen ar en rikstackande
allménnyttig ideell férening med
andamal:

e att framja intresset for och
segling med RB 111,

e att utgdra en samlings- och
kontaktpunkt for alla som ar
intresserade av RB 111,

e att hoja intresset for sjon och
segelsporten med idrottsligt
och ideellt ansvar,

e samt att verka for ett gott
kamrat- och sjomanskap.
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Besok garna var hemsida for mer
information.
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Number of days with cyanobacteria observations during 2008
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Vér styrelse har diskuterat situationen. Vi ar
ensei problembeskrivningen — men vad som
kan och bor goras & inte likalatt att formulera.
Bland annat finns en vilja att fésta en offentlig
uppmarksamhet pa problemen.

Det finns tankar i styrelsen — som inte har givits
konkret form — att préva om det ndsta sommar
gar att fa massmedias uppmarksamhet kring en
samlad aktion tillsammans med andra batorga-
nisationer, Var grundinstéllning &ar krav pa att
skyndsamma atgérder maste inledas omedel bart
och att hotet mot vara kusters omistliga varden
ska skyddas nu — &ven om de synbara resultaten
drgjer.

Vakommen med dina synpunkter, erfarenheter
och forslag!

Hans Holmqvist
Ordf.

BALGBYTE

Bakgrund

| & har Solaster l&ckt lite vatten ner i kolsvinet.
Skepparen trodde det var vatten fran stvatten-
tanken som l&ckte. Solaster har tva sotvatten-
tankar varav en & belagen under akterkojen pa
babord sida.

Vid Grodinge Bétklubbs KM-seglingar larmade
kylningen, men eftersom vi bara skulle utanfor
bryggnocken for att sitta segel salét vi det bero.
Samma sak hander nar vi seglar till vart som-

marstélle for att |agga upp dynor och segel in-
for vintern. Pa vég tillbakatill klubben for att ta
upp béaten gick det inte langre, jag maste koppla
forbi sétvattenkylningen for att fa §ovattenkyl-
ningi stéllet.

Med baten val uppe pa land undersokte jag vad
som var fel. Det visade sig varaflerafel:

1) Den inre bagen hade spruckit och hade en
revapaca 5cm. 2) Sétvattenkylningen hade
gogrési sig som téppte till kanalerna och dar-
for reducerade kylningen till ett minimum. 3)
Vakuumventilen var trasig och lackte och dar-
for var det vatten i kdlsvinet och att balglarmet
satte igang. Det var tvalarm samtidigt som

ljod, dels kylningen, dels balglarmet. Vatten
fran vakuumventilen hade runnit ner pa den
inre bélgen som var trasig sA att vatten kunde
tranga ner mellan den inre och yttre bélgen och
déarmed starta larmet.

Separering av motor & S-drev

For att komma & béagarna (de & 2st eninre
och en yttre) maste motor och S-drev skiljas pa
Demonteringen borjade med att tdmma sotvat-
tenkylningen pa vatten och att sténga av diesel-
tillforseln, sedan koppla bort batterierna och
lossa alla elkablar. Allareglage kopplades bort
och lades &t sidan pa stickkojen.

Nér allt detta & gjort sa borjar separeringen av
motor och S-drevet. Lat gummiupphangningar-
na sitta kvar pA motorn sa slipper man lyftasa
hogt.

For att kunna lyfta och dra ut motorn fran S-
drevet anvande jag tva stycken reglar och ett
rep. Den enaregeln lade jag tvérs Over glidske-
norna for nedgangsiuckan med ett sling av rep
som var anpassat till hojden for sittbrunnsdur-
ken. Den andraregeln tradde jag ini slinget sa
att den placerades ca: 10cm framfér motorn och
knot fast ena dnden i motorns lyftégla. Andra
anden anvandes som havstang for att lyfta mo-
torn och dra den ur axeln som forbinder motor
och S-drev. V& ute med motorn, sA &r jag sa
lyckligt lottad att jag har tillgang till lyftkran
for att faner motorn i bilen for hemtransport
och genomgang. Kvar sitter S-drevet i ensamt
maj estét.

Borttagning av S-drev

De é&tta bultarna som haller S-drevet mot skro-
vet lossas och tas bort. Pa Solaster & bakvéag-
gen i motorrummet fastplastat och maste tas
bort for att kunnaluta S-drevet akter ut sa att
propelleraxeln kan komma igenom skrovhalet.


http://www.smhi.se/content/1/c6/03/70/08/pictures/al
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Dessutom star startbatteriet bakom S-drevet och
maste lyftas bort. Innan jag lyfte ur S-drevet tog
jag bort gummiskyddet som sitter under béten
och runt S-drevet, dels for att det var murket
och dels for att se béttre. Denna gummibit skall
man inte byte om det inte & nodvandigt. Det
kan vara svart att far upp S-drevet utan att skada
den. Om den behtver bytas sa kostar den 850:-
idag, sa det & val vart att forsoka att undvika att
skada den. Dérefter var det dags att gor lyftet
och det gick ganska smidigt trots obekvam ar-
betsstallning. S-drevet lyftesini verkstaden pa
klubben for genomgang och byte av bélg.

Balgbyte

S-drevet tomdes pé olja och torkades rent. Déar-
efter borjade demonteringen genom att separera
backslag och sjalva svéardet, som hallsihop av
atta bultar, och da blir den yttre balgen fri. Tap-
painte bort den skarvdel som sammanfor axlar-
na mellan svérdet och backslaget. Sedan lossas
de bagge stora slangklammor som hdller den
inre b&lgen mot backslaget och stédkransen.
Dessa dlangkldammor kan varaidé att byta om de
ar original och inte skruvmanovrerade. Det finns
en O-ring for oljetatning som sitter mellan
backslag och svérdet som bor bytas.

Vid genomgang av de bagge balgarna fann jag
att den inre inte var helt sdkrad av slangklam-
man som sitter mot den yttre balgen. Hade den
yttre gétt sonder kunde vatten hatrangt ini mo-
torrummet &ven om den inre bélgen varit hel,
vilket den inte var i det hér fallet. Paden yttre
balgen fannsingafel eller dderstecken sd som
ytsprickor eller hardhet trots 25 ars dlder och
darfor besl 6t jag att inte byta den. Daremot mas-
te den inre bytas, kostnad idag & 2000:- +
moms.

Né&r man byter den inre bdlgen monteras den
innersta slangklamman forst.

Inre slang-

=  kldmma

Det ar viktigt att seftill att slangklamman tacker
helabalgens kant och faller ini falsen pa
backslaget. Dérefter monteras stédkransen med
sin slangkldmma som &r vand in mot motor-
rummet. Stryk garnalite SIKA eller Permatex
pa anlaggningsytorna for att sakra tatningen.

Om man &eranvander den yttre balgen, var
noga med att kontrollera att det inte finns nagra
micro-sprickor i gummit och att t&tningsribban
ar utan skador. Nu kan den yttre balgen |dggas
paplats och den inre ringen bestrykas med
SIKA €eller Permatex pa anlaggningsytan som
skall l&ggas mot svérdet. GI6m inte att montera
den nya O-ringen pa backslaget for olje-
tatningen innan du monterar ihop svérdet och
backslaget.

Setill att den lilla skarvhylsan som forbinder
axlarna mellan svardet och backslaget sitter pa
plats, antingen pa svérdet eller pa backs aget
innan ihopmonteringen sker. Passain svardet
mot backslaget medan du samtidigt vrider pa
propelleraxeln for att underlétta sammanfog-
ningen.



Téatningsribba

Yttre balg

@

Nér v8l axlarna & sammanforda monteras de
atta bultarna tillbaka efter att forst smortsin
med SIKA eller Permatex for att hindra vatten
att kommain i gangorna.

Dérefter kan S-drevet monterastillbakai baten
och det rekommenderas att smeta pa lite SIKA
eller Permatex pa bégens anl&ggningsyta mot
skrovsétet. Innan atermonteringen kontrollera
att det inte finns négra grova repor pa skrovsé
tets anlaggningsyta. Det ar |&tt att skada anlagg-
ningsytan nér man lyfter ur drevet respektive
séter tillbaka det pa grund av att det & trangt nér
man gor lyften.

Vattenintaget/vakuumventil

En liten parentes, jag passade pa att byta kranen
for vattenintaget till en kulventil. Det &r betyd-
ligt |dttare att se om den &r stangd eller inte.
Dessutom &r den &ven |&ttare att mandvrera.

Eftersom vakuumventilen var trasig och lackte
savar det dags att byta den ocksa. Den nya av
mérket Martec & helt i plast och rekommende-
rades Sjobergs marin (agent for Yanmar). De
har helt gatt dver till dennatyp av vakuumventil
sedan ett par ar tillbaka och inte haft nagrare-
klamationer.

Atermontage av motor

Efter att tvéttat av motorn och gatt igenom den
med byte av olja, oljefilter och ventilkdpans
luftslang till insuget lyftes motorn tillbaka om-
bord.

Aterigen anvandes samma process som vid
urlyftet. Den enaregeln lade jag tvars Over
glidskenorna for nedgangsiuckan med ett sling
av rep som var anpassat till héjden for sitt-
bunnsdurken. Den andraregeln tréddejaginii
dinget sd att den placerades ca: 10cm framfor
motorn och knét fast ena anden i motorns lyft-
ogla. Andra anden anvandes som havstang for
att lyfta motorn och skjuta den in mot axeln
som foérbinder motor och S-drev. Eftersom det
kan vara svart att ensam fa ’splicen” att glida
in, sd kan det vara bra att ha en person som
sakta vrider propelleraxeln under baten samti-
digt som du skjuter motorn mot S-drevet.

Nu aterstar koppling av allaslangar, pafyllining
av kylvétska (50 % vatten och 50 % glykol).
Sedan &r det frampumpning av diesel och éter-
montage av allakablar. Utan faratdl motorn att
testkoras nagra sekunder for att pumpa fram
kylvétskan och oljan till ala utrymmen. Déref-
ter kan man behova fylla pa med kylvétska och
olja//Hans Eriksson/Solaster




Kappseqlings resultat 2008

Klassmasterskapet 20/9 2008

Bat Skeppare Placering

Poseidon .

sa1 Hans Holmqvist 1
Cavella S24 |Reidar Stolt 2
Sofie S49 Lars Ericson 3

. Lars Rosenberg,

Timjan S17 Thomas B 4
Amone S31 |Mats Wikstrom 5
Svartérn S34 [Torgny Hallstrand 6

Grattistill Hans Holmqvist med gasten Anne
som tog hem aretsKM!

| & var vi tillbakai Mé&aren igen, och med bas
pa Slandd kalv som har en utméarkt hamn och en
jattefin klubbstuga.

Strélande vader i sena September. Liteva stilla
och lugnt visade det sig, seglingen paca 10.5
nm tog 3.5 timmar. Tre batar gick 6ver startlin-
jen exakt pa startskottet, Cavellai 18, Poseidon
mitt emellan och Sofiei lovart. Det blaste 1 till
2 m/s och hér avgjorde kanske Poseidons rigg
med raka spridare seglingen, man kunde sagga
forstaget for fylligare fockform béttre &n Cavel-
la och Sofie med svepta spridare. Efter rund-
ningen vid Varnebyskaren drog Poseidon i vag
ordentligt och rundade réda pricken vid Ga&
sholm 20 min fére Sofie som 1&g trea. Nu kom
en plattlans pa 2 nm, det blev en langrandig hi-
storia pa ca en timme. Bétarna bakifran kom
betydligt narmare med den ndgot ckande vin-
den, men tvaan och trean hade ocksa knappat in
lite pa Poseidon. Timjan hade tagit in ordentligt
fran sin forsenade start och 1&g 4:a.

Efter rundningen vid Bjorkd lerafick vi en fin
slor och farten kom upp i 4.5 knop. Efter Born-
huvud kryss upp mot Midsommargrund och

dérefter finalstréackan, en halvvindsbog déar be-
séttningen pa Poseidon mot slutet fick hora det
alltmer 6kande porlande och brusande ljudet
fran Cavellas och Sofies bogvatten. Ledningen
pa 20 min hade reduceratstill kanske 1 min vid
malgangen, det blev riktigt spannande och tétt.

Som vanligt hade négra deltagare lattat sina
bétar och pa piren pa Slando byggdes upp en
ordentlig hég med bl.a. bransledunkar, bléta
linor, extraankare mm.

Skaman liggai topp i entypssegling sa galler
det att vara fokuserad! Jamfor Volvo Ocean
Race batarna som véger 14 ton men déar man
jagar det sista onodiga grammet. Besattningen
far hamed sig en liten pase med personliga
grejor, typ ett par kalsonger som byts nédr man
seglat halvvégstill Kapstaden, efter tva veckor!

Malgang

Efter malgang visade den nye styrelse-
medlemmen med klubbma&staransvar Lars
Rosenberg pa Timjan att han har tagit sitt
uppdrag pa allvar, upp ur baten kom be-
sattningen med Skumpa och harliga me-
lonklyftor med parmaskinka och annat till-
tugg. Mycket ljug och bort-forklaringar blev
det, tiden drog ivag snabbt och det blev
dags for att njuta av bastubad i den fina
bastun med utsikt dver Sodra Bjorkfjarden.
Grillen kom igang langt efter morkrets in-
brott men vi satt ute i brasans sken och
njot var middag. Senare flyttade vi in i
klubbstugan och kvallen blev sen innan vi
drog oss ner i batarna.

-Lars E, Sofie



RB111 CUP 2008 slutresultat

5 . Placering/antal . Summa, Ac-
Bat Skeppare Segling Datum batar Poang kumulerad
Amone S31 Mats Wikstrém | RB111 KM 20/9 5/6 0.37 0.37
Cavella S24, Reidar Stolt Primorkoret etapp 1 6/6 1/8 1.08 108
Bromma
RB111 KM 20/9 2/6 0.87 1.95
SLlREas LarsEricson | Primérkoret etapp 1 6/6 48 0.70 0.70
Bromma
EBK KM 30/8 7/15 0.73 1.43
EBK Torsdagssegling 4/9 7/10 0.50 1.93
Frostrace KBS 13/9 3/14 0.99 2.92
RB111 KM 20/9 3/6 0.70 3.62
SoI_quer S18, HansEriksson | Arkholmen Race 23/8 4/21 1.00 1.00
Grodinge
GBK KM 13/9 1/18 1.14 2.14
Eiﬁ'g"” S4L HansHolmquist| EBK Torsdagssegling | 28/8 5/8 0.58 0.58
EBK KM 30/8 8/15 0.67 1.25
EBK Torsdagssegling 4/9 4/10 0.80 2.05
RB111 KM 20/9 1/6 1.03 3.08
EBK Avslutn. Segl. 27/9 3/5 0.60 3.68
Svartorn $34, | Torgny Hall- | pgqqq 20/9 6/6 0.20 0.2
Bromma strand
- Lars Rosen-
Timjan S17, | perg, Tho- | RBL1LKM 20/9 46 0.53 053
Bullando
mas B
Skaten Race ? 3/8 0.83 1.36

7 bétar har rapporterat sina resultat.
Vinnare av RB111 Cupen och vandringspriset Annes och Birgittas Cup, Briggenblocket instiftat 2004
blev alltsa Poseidon, S41 Skeppare Hans Holmavist. Det skilde 0.06 poang till tvaan Sofie S49!

3:aSolaster, S18, 4:a Cavella S24, 5:a Timjan S17, 6:a Amone S31 och 7:a Svartérn S34.

Vinnarpokalen togs dven detta & hem av Solaster, S18, Skeppare Hans Eriksson med en forstaplacering i
ett race med 18 anmélda bétar. Grattis!

Vinnarnagratuleras hjartligt.
Specidlt roligt att Solaster S18 fortsétter att halla hog nivai de stora sammanhangen. Vinnarpokalen
fortsétter att pryda bokhyllan i Salem under 20009.

-LarsE, Sofie




Dieselvarning!

Nu kan vi ha ett nytt problem att tackla. Under
sasongen 2009 riskerar vi att drabbas av diesel-
bakterier som lever i tanken. Problemet kommer
antagligen att na sin pik under 2009 eftersom
det &r ett ganska nytt tema. Den nya dieseln med
tillsatser av bl.a. rapsoljakom ut pa marknaden
forst 2008 och da aven till somackarna. Efter-
som manga har tankat den nya dieseln under
den gangna sasongen sa finns risk att bakterier-
na hunnit vaxatill sig under kommande var och
sommar. Det finns exempel pa att bakterierna
har véaxt till sig till en storlek pa6ver 10 cmi en
reservdunk under en sésong och detta kan &ven
skei battanken.

Darfor vill vi inom RB111-seglarna varna for
det kommande problemet sa att atgarder kan
séttas in fore kommande s&song.

Vi vill rekommendera alla som &nnu inte ren-
gjort sina dieseltankar att gora det. Pa grund av
konstruktionen pa tankarna &r det, for manga,
inte alldeles |&tt. Manga saknar en tomningskran
som sitter pa lagsta punkten pa tanken. Det kan
ocksavara svart att faut al fororening pagrund
av dess storlek, form och dtkomlighet. Darfér
kanske tanken maste monteras bort for att moj-
liggora rengoring. Da kan uppfinningsrikedo-
men kommatill nytta, med sughévertar eller
pumpar kan man tomma tanken i dunkar. Sedan
renas brénset genom ett filter innan man pum-
par tillbaka det i tanken Man far inte glomma att
kolla branglefiltret innan &erpumpningen.
Nedan finns en beréttelse om hur det gick for en
drabbad Maxi 95 i somras, bifogar ocksa négra
nyttiga lankar som kan vara bra att ta del av for
att forsta problemet. Genom lankarna kan ni
aven finna ndgra bilder pa hur det kan se ut.

Det viktigaverkar vara att setill att det inte
finnsvatten i dieseln.

Lanad artikel.
Bakterier — det nya dieselgisdlet!

Bakterier — det later daliga livsmedel, fororenat
vatten etc. Men nu har de &ven hittat en ny gro-
grund, namligen dieseloljan och da i synnerhet
branslet i vara battankar. Varningen har funnits
men den togs inte pa allvar forran en stor armada
av bakterier holl pa att stalla till med eléande och
stora utgifter.

Efter 10 dagars vilsam vistelse pa Utklippan, den
yttersta punkten av Sverige mot sydost, mellanlan-
dade vi pa fastlandets utmarker. Pafoljande morgon
bjod pa lagom vind for en 40 NM-seglats till Kal-

mar. Precis nér vid hade passerat hamninloppet till
Sandhamn dog motorn. Det finnsinget mera dott én
en dod dieselmotor. Upp med seglen och med god
fart korde "Credo” nordvart. Nar allt hade lugnat
ner sig, under soktes brans esystemet och snart kun-
de konstateras att det var stopp nagonstans, men
ingen chans att &tgérda detta. Aterstod tva pro-
blem: kan Kalmar Marina hjalpa oss trots hogsa-
songen nar vi val kommit dit och hur tar vi osstill
en batplatsi Kalmar Gasthamn som ar valkand for
trangsel. Ett telefonsamtal till Marinan gav ett
lugnande besked om hjalp inom en snar framtid. Sa
var detta [6st, men att komma i hamn i motvind och
ovissheten om plats? Gummijollen, som heter ”Ky-
rie”, och utbordaren naturligtvis! S vi bogserade
“Credo” forbi hela galleriet med gastande batar
till en ledig plats som fanns |éangst inne.

Nagra dagar senare kunde elandet beskadas, for-
filtret toppades av en cementliknande hdg, finfiltret
var full av gegga och sedimentet i tanken liknade en
redan éten gulaschsoppa. Det var en hel dags arbe-
te for sanering och kostnader dérefter! Den vanliga
montdren holl en ingaende forel&sning om or saken:
Den nya miljodieseln i forening med kondensvatt-
net, varmen och den |dga omséttningen skapar gro-
grunden for bakterier. Dessa kan for 6kas snabbt.
T.0.m. reservdunken kan innehdlla sediment av
bakterier. Regelbunden rengéring kan fordréja
processen. Men det finns ett motmedel: en speciell
tillsats till dieseloljan kan stoppa bakterietillvéxten.
Medlet heter BIO-PROTECT 2 och finns i battillbe-
horsaffarerna i sma flaskor somracker i forebyg-
gande syftetill c:a 500 liter. Vid bekampning an-
vands dubbel méngd. Priset ar hdgt men mot kost-
naden for saneringen av en hel anlaggning i baten
ar det |agt. Den vanliga diesdltillsatsen mot kon-
dens duger inte! Att rekommendera ér filterbyte
under sasongen. Ta garna en titt i en véalsorterad
biltillbehdrsaffar, dar finns diesel- och oljefilter till
halva priset som hos Vovo-Penta!

Vis av incidentens lyckliga utgang 6nskas alla
Maxi95-agare en trevlig seglats utan bakteriestopp!
Vad hander om motorn lagger av i en kritisk situa-
tion?

Vid datorn: Johannes Kiinkel pa "Credo”.

Lank till leverantdrens hemsida for BIO-PROTECT
2, dar man ocksa kan bestalla produkten.

http: //mawww. preem.se/upl oad/Milj 6%200ch%20utve

ickling/Preem hant folder A4.pdf

Lank till Kryssarklubben Diesel varning!


http://www.kf-maritim.se
http://www.preem.se/upload/Milj�%20och%20utve
ckling/Preem_hant_folder_A4.pdf
http://www.sxk.se/tekniska/btf/bransle/diesslem.htm
http://www.sxk.se/tekniska/btf/bransle/mikrob.htm

