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ORDFORANDE HAR ORDET
VAR SAK HAR SIN TID

Sommarens eskader som seglade runt
Aland blev en héjdpunkt tillsammans med
klubbmaésterskapet. Att mer an var tionde
RB111 tar sig fran olika startpunkter for att
delta tycker jag ar ett handfast bevis pa att
det finns ett intresse for att segla tillsam-
mans. Spridningen av batar gor naturligtvis
att det ar praktiskt svart att delta. Darfor blir
all kommunikation som rér RB111 viktig

Klubben fungerar som traffpunkt ocksa for
batar utanfor Sverige. Las brevet fran var
seglarvan Robert Boonzajer fran Holland,
som seglar i Nordsjon med RB111:an Atria,
har skrivit och beréttat mycket intressant
om segling under andra forhallanden an de
som vi moter.

Hemsidan har naturligtvis en kritiskt viktig
roll for informationsutbyte. Tyvarr har den
drabbats av problem med tekniken pa grund
av ett systemskifte i samband med byte av
webbhotel. Vi haller en 1ag budget for detta
med cirka 9 USD per ar. Lars Ericson, som
ar ansvarig, har gjort ett jattejobb och har
nu fatt det att fungera igen. Kontakta garna
Lars via hemsidan for att fa in bilder, fra-
gor, annonser mm. Just nu haller 4 batar pa
att gemensamt kopa sprayhoods med rostfri
bage med handracke. Sadant &r typiskt av
intresse for flera. Haka garna pa.

Vi vill ocksa i host préva idén att samla
intresserade till ett ”Praktik-Forum” dar vi
samlar praktiska nyheter med konkreta ex-
empel som man se och ta pa. T.ex. Spray-
hood med rostfritt handracke. Integrerat
sittbrunnstélt, Nya segel i Tape-drive, tom-
ning av septi, mm. Se sérskild inbjudan.

En ledande tanke i var verksamhet &r att
det vi gor ska vara roligt pa samma sétt
som att vi seglar for att vi trivs med det.

Innehall
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Foéreningen ar en rikstackande
allmannyttig ideell férening med
andamal:

e att framja intresset fér och
segling med RB 111,

att utgdra en samlings- och
kontaktpunkt for alla som ar
intresserade av RB 111,

att hoja intresset for sjon och
segelsporten med idrottsligt
och ideellt ansvar,

samt att verka for ett gott
kamrat- och sjomanskap.



Darfor far alla kanda batagare medlemsblad
oberoende av inbetalad medlemsavgift.
Gladjande nog betalar i praktiken 99% en
medlemsavgift. Att vi med foreningen har
en entypsklass i Svenska Seglarférbundet
paverkar sékert batens andrahandsvarde
med ett varde som vida éverstiger en blyg-
sam arsavgift. Men viktigare an pengar ar
ett gemensamt intresse fran medlemmar
som béar upp foreningen.

Var sak har sin tid. Vi har ocksa pabdrjat att
foryngra styrelsen och den processen fort-
satter. Var sekreterare sedan foreningen
bildades, Hans Eriksson, har anmalt att han
med alderns ratt avbojer omval. Jag sjalv
har gjort detsamma. Vi dr bada mogna pen-
sionarer som marker att saker blir tyngre
och att det da ar klokt att Iamna stafettpin-
nen vidare.

Hasse Eriksson har med entusiasm, kun-
nande och generositet bidragit till att var
forening har fungerat. Som ordférande kén-
ner jag Hasse som en palitlig klippa som
star for sina ataganden och som dessutom
kan driva pa nar det behovs. Det vore
gammelmansaktigt dumt att sdga att sadana
personer inte finns nu for tiden. For visst
finns de. Det ar nu det ar dags att bli synliga
och trada fram.

Jag vill ocksa, som jag har meddelat bade
styrelse och valberedning, bli avbytt. For-
modligen kommer jag dessutom av alders-
skal att byta bat till nasta sasong, och da
menar jag att det kan vara bast lamna ett
ordférandeskap. Jag har dock atagit mig en
mandatperiod till mars 2011, men jag 6ver-
lamnar med gladje ordférandeklubban till
en eftertradare redan vid kommande arsmo-
te om sa ar majligt.

Styrelsen hade i september glédjen att
kombinera sitt mote med segling pa Boden-
sjon och allman turism till bl.a. Mainau och
Zeppelinmuseet i Friedrichshafen. Mats
Wikstrom med familj bidrog till att gora
denna upplevelse mgjlig. Stort tack! Skér-
gardstrettior bildar en stor klass pa Boden-
sjon med cirka 60 batar varav manga ar
nybyggda. Detta ar ett fenomen som ger
relief at hur lyckligt lottade vi ar med seg-
ling langs kuster och i insjoar.

Var sak har sin tid — och dessutom sin
framtid. Just nu tror jag att det &r stafett-
vaxlingen pa tva styrelseposter som bor sta
i fokus. Men vardagen ska ocksa hanteras
— det gor vi bl.a. med ett innehallsrikt med-
lemsblad.

Hans Holmquvist
Ordfdrande

Alandseskader 2009

En enkat om intresse for en Norrlandses-
kader gjordes i aprilnumret av Medlems-
bladet nr 29. Endast styrelsemedlemmar
visade sitt intresse. Darfor gjordes en E-
mail forfragan om nagon istallet var intres-
serad av att delta i en Alandseskader, ty-
varr med samma resultat. Styrelsen valde
da att &nda genomfora en Alandseskader
och satte ett startdatum for avfard den 20
juli med start fran Kanholmsfjérden.

Vid starten mandag den 20 juli, fanns tva
batar Svartérn och Solaster och tre batar
aviserade att de skulle ansluta lite senare
av olika skal. Svartérn och Solaster gav sig
ivag till forsta anhalten som var Lidos Ostra
vik som ar vél skyddad for alla vindar
utom ostliga. Bagge batarna lade sig pa
svaj pa Solasters ankare.

Pa tisdag morgonen gav vi oss ivdg mot
Grisslehamn, i stralande sol genom Vaddo
kanal for motor som inte gav oss nagra
problem. Vid utfarten av kanalen métte vi
en RB111 (Stoja), men hann aldrig reagera
innan det var for sent. VVal framme vid
Grisslehamn var det att hitta en ledig plats
och i s6kandet gick Solaster lite for langt
ut och fastnade pa ett grundflak. Efter lite
snurrande kom vi loss och kunde ga in till
en ledig bryggplats och allt var frid och
frojd.

For att fordriva lite tid i vantan pa de som
skulle ansluta lite senare gjorde besattning-
arna pa Solaster och Svartérn bunkringsre-
sa med Eckeroférjan over till Karingsund
pé Aland och tillbaka. Det var fullt med
folk och bufférestaurangen var fullbokad
sa det blev a la carte restaurangen Rospig-
gen istéllet, vilket var ett mycket gott val.
Eckerodférjan avgick klockan 15.00 och
angjorde Karingsund 18.00, 18.30 gick den



igen mot Grisslehamn och vi var tillbaka
klockan 19.30 svensk tid.

Nasta dag var det avgang for minieskadern
till Oregrund. Besattningarna tog en pro-
menad och intog middag pa restaurang Ko-
ket. Dar serverades grillbuffé med all tank-
bart grillat kétt, men ocksa en enastaende
potatis och salladsbuffé som verkligen kan
rekommenderas. Pa kvéllen deltog nagra i
en kvéllsvandring i lotsarnas kvarter.
Torsdag var det dags att tanka upp med
diesel i batarna. Tankstallet hade flyttats
sedan Solaster senast var dar. Sa det blev att
runda udden pa vag tillbaka och in pa det
nya stéllet. Trots sjomarken var det svart att
avgora vilken infartsvag man skulle valja
for att inte hamna pa nagot av alla grund-
flak.

Véssard, den gamla scout 6n, blev nasta
anhalt, dar fanns lediga bojar for landfor-
tojning.

Efter en rundvandring pa stigar bland scout
télt och andra byggnader intogs kaffe och
appelkaka med vaniljsas pa scouternas re-
staurang. Vi fick ett samtal fran baten Sofie
som beréttade att dven de ténkte ta Eckero-
farjan for bunkring innan éverseglingen till
Aland. Vid lunchtid nésta dag utdkades
minieskader med baten Sofie och Gverseg-
lingen bdrjade mot Signilskar som anhalt
innan Kéaringsund.

Kaffe & appelkaka med vaniljsas pa Vassar

Denna 6grupp ar en gammal finsk lotssta-
tion och det var tidigare forbjudet att landa
dar.

Ogruppen var ocksé en gammal befastning
under den ryska tiden och bunkrar och ka-
nonplattformar sprangdes nar ryssarna lam-
nade Finland. Nar vi kom fanns ingen be-
manning av lotsstationen.

For ankare mot 6n Hellman vid Signilskar

Vi hade nu fatt sms att de 6vriga eskader-
batarna hade startat sin resa mot Marie-
hamns @stra marina.

Pa l6rdag morgonen satte vi kurs mot Gstra
gasthamnen i Mariehamn. Vi gick for segel
med vastlig vind och det blev en fin seg-
ling. Vi svangde in i den Aldndska skér-
garden soder om Marhallan strax soder om
Mariehamn. Svartorn valde att ga runt i
mer 6ppen sjo och éppen vind men langre
vég via Nyhamn istéllet och tidsskillnaden
var till fordel for oss som valde inre vagen.
Resan upp till Marinan &r en farled som &r
vél utstakad och marinan &r stor och det ar
ocksa manga batar som angér hamnen.
Darfor blev det svart att fa en samlad plats
for alla fem RB111:0rna, men vi hade tur
och hamnade pa samma brygga som har
stolpfortdjning i akter. Poseidon och Tim-
jan, som kom direkt frn Sverige, kom lite
senare men det var inga problem med att
lotsa in dem till oss som redan var fortdjda.
Pa kvéllen at hela sallskapet middag vid ett
langbord uppe pa vinden pa restaurangen
Indigo som rekommenderades av Torgny
som kéande agaren.




Det blev mycket prat om segling och vagval
och om morgondagens mal som féreslogs
bli Kastelholm som ligger bara 14nm nord-
ost om Mariehamn. Senare pa kvéllen gick
delar av sallskapet en promenad runt i Ma-
riehamn dar man fick uppleva ett stort fyr-
verkeri som for Gvrigt aven sags i hamnen.
Efter frukosten borjade eskadern latta pa
fortéjningarna och ta kurs mot Kastelholm.
For att anpassa oss till bro6ppningen vid
Lemstroms kanal som leder ut pa Lumparn
sa var det motorgang som géllde och vi var
pa plats strax fore klockan 13.00. Bron
Oppnas varje hel timme. Det blev segling i
den latta vinden 6ver Lumparn och motor-
gang sista biten upp genom Slottssundet.
Hamnen var bra med stolpar som fort6jning
I akter, samma som i Mariehamn. Vl
framme samlades alla beséttningarna (13
personer) under Solasters sittbrunnstélt for
kaffe och doppa.

Eskadern pa vag mot Kastelholms slott

Efter frukost lamnade Sofie eskadern for en
tidigare bestamd familjetraff i Stockholm
och dvriga gick ut pa vandring mot slottet
Kastelholm.

Den guidade turen pa svenska borjade inte
forran klockan 13.00.

Medan vi vantade passade vi pa att titta pa
den fina Jan Karlsgarden, ett friluftsmuse-
um som ligger en bit utanfor slottet.
Garden visar hur en typisk alandsk bond-
gard kunde se ut i slutet av 1800-talet.
Kastelholm &r den enda medeltida borg
som Aland har och anlades runt 1380-talet
och har andrats och byggts ut i omgangar
anda fram till 1600-talet. Det berattades att
vattenstandet var mycket hogre nér slottet
var i bruk omkring 1388 och darfoér kunde
man kontrollera denna viktiga vattenvag
och ta ut tull.

Kastelholms slott

Under Gustav Vasas tid blev Kastelholm
ett kungligt slott och forblev sa fram till
1634. Slottet forfoll nar det tappade bety-
delse, men har renoverats allt sedan 1890.
Pa mandag eftermiddag var det dags for
nasta etapp pa 14,5 Nm till Bomarsund,
som har en hamn i en vik som skots av
campingplatsen. Fortdjningen ar bojar mot
brygga men det var redan i det ndrmaste
fullt s& det blev ankare mot brygga. Den
sena eftermiddagen var ljus och varm och
besattningarna at middag uppe pa berget.
Négra at Thaimat som inhandlats vid re-
ceptionen som daven hade restaurang.



Bomarsunds forsvarsanlaggning boérjade
byggas av ryssarna 1830 och blev aldrig
klar. Anledningen var att de allierade, eng-
elska och franska flottorna, anfoll och for-
storde anlaggningen innan den blev klar.
Ruinerna som &r kvar &r av imponerande
storlek och vélarbetade och vél vérda att
besOka. Efter besoket och en glass lattar vi
ankare och en lugn segling, i delvis lite
regn, for oss till Hamnsundets gasthamn.
Vi lagger oss for ankare mot en ny fin be-
tong brygga dar vi intar en grillmiddag och
darefter en kvallspromenad utmed landsva-
gen med smultronplockning. P& morgonen
kommer fiskhandlaren och 6ppnar fisklag-
ret och alla kdper sik.

Nasta hamn blev Djupviken pa norra sidan
av Aland och det &r var enda naturhamn pé
Aland. Det blev en fin segling i sol, men
kort bara 12 Nm med ett enda slag. Alla far
plats vid samma Kklippa och det blev ett bad
for skepparen pa Solaster och langprome-
nad for beséttningen pa Svartorn tillsam-
mans med Poseidons extra gastar Ludde &
Linus.

Eskader i den enda naturhamnen under resan

I den hérliga kvallen grillade alla uppe pa
berget och det var nagot mycket speciellt
och gott att fa ata grillad farsk sik.

Nasta morgon var det daligt med vind sa
det blev motor hela distansen till Karing-
sund. Det var tankt att vi skulle ta farjan
fram och tillbaka till Grisslehamn, men den

var fullbokat, det fick istallet bli sill & po-
tatis i sittbrunnen. Hamnen i Ké&ringsund
drivs av en dansk och ar valdigt mycket
fraschare idag &n nér vi var dar senast for
ca:10ar sedan.

Pa kvallen intraffade nagot markligt i
hamnen. Det blev helt fullt med smabatar
som lag och fiskade runt ett grund mitt i
hamnen. Det visade sig att man hade slappt
ut tusen laxdringar som hade storleken runt
Y% kg. Manga batgaster tog sina gummijol-
lar och rodde ut for att prova sin fiskelycka
med gott resultat.

Fredag morgon provade delar av eskadern
lyckan igen pa Grisslehamnsfarjan. Solas-
ter, som hade ett tidigare bestdmt mote att
passa, bestdmde sig for att lamna eskadern
och ga direkt till Lid6 pa svenska sidan och
sedan hem till Grodinge. Den Gvriga delen
av eskadern valde att g till Mariehamn for
att delvis lamna av besattning och dar ifran
ga mot Sverige.

Sammanfattningsvis kan man sdga att es-
kaderseglingen varit kort men anda intres-
sant. Vi har haft vadret pa var sida med sol
och mattliga vindar och distanserna har
varit korta. Med pa tanke upplagget sa blev
det inte s@ manga naturhamnar, dels for att
vi ville se Aland och dels i ndgon man dess
kultur med de sevérdheter som har stor
anknytning till Sverige.

Hans Eriksson Solaster

Artikel fran ny batagare till nr 42

Dear friends,

In September 2008 we bought a used but
well kept RB111, sail number 42. We had
no idea what kind of ship it was, and had



never heard of its famous pedigree in Swe-
den. In fact, no one in Holland did... a Rival
is a different boat altogether, RB111 meant
nothing to anyone, and then there was some
mention of Ederfors in the ships papers we
found. We finally decided this ship is a
BERGSTROEM, since this is a name that
means something in Holland at least. Of
course we know there are various
Bergstroems and we are sure to do some of
them an injustice — but the name has stuck,
so when in Holland be sure to tell the on-
lookers you have a Bergstroem too. We
liked the line of the ship, the workmanship
and we could appreciate the sailing capaci-
ties straight away. Just an enormous keel
and ditto mast, with only a light and narrow
ship between them.

I must confess | come from shallow keel
cruisers, so at first I just could not believe
what | experienced. Seven, eight knots, 38
degrees to the wind, and still you hardly
feel the helm — I admit we checked and
rechecked all the clocks before we could
believe it to be true.

Of course many sailboats are easily driven
these days, but usually this leads to a bum-
py ride, slamming in waves or uncomforta-
ble hobby horsing. By contrast, the
Bergstroem always behaves like a real lady
— just as fast, but never a false move. A
superb sailing ship.

Our Atria as it is called had been fitted out
with offshore cruising in mind originally —
mast steps, a cutter stay, four reefs in the
mainsail and a double straight spreader
mast with backstays. Later we found out the
ship formerly belonged to Mr. Claes Ljung
who had just such a voyage in mind, but
apparently he changed his mind while in
Holland, and sold the boat there.

After a cold winter where we refitted some
non essential parts, we took the Atria on a
maiden trip from Holland straight to
Crouesty, at the mouth of the Morbihan in
Southern French Bretagne. It is a trip of
roughly 550 miles that takes you across the
Channel, the English south coast, Norman-
dy and finally Southern Bretagne. These
can be uneasy waters at times — heavy

commercial traffic, strong tides, and a few
infamous capes and rocks to stay clear of.

As we did this trip as participants in a race
and rally, we were allowed only one stop.
For us, this was Cherbourg where we
awaited a forecasted gale. The gale never
showed up, but since it was the French
national day (le 14 juillet) we had a good
time anyway, with oysters, wine and fire-
works. And wine again, and then more
oysters of course, and wine.

Sailing up to then had been uneventful —
wind straight up the nose, but never more
than 20 knots which the Atria took all in
good cheer. After Cherbourg this changed
however, and not for the better. The wind
was still on the nose, but rose to full gale
force with heavy rainfall and a choppy
swell. Moreover, we had to take great care
not to be forced into the Alderney race or
run into the adjacent underwater rocks. It
was wet and bumpy, but the ship kept fit
and controllable at all times. We trimmed
the ship down to just a storm jib and the
fourth reef, thanked Claes Ljung for his
modifications, and went for upwind speed.
In fact we had no other option, since we
were to clear the capes before the wind
would turn northerly and press us onto a
dangerous lee shore. Under just this tiny
scrap of sail, we got to 12 knots max
through the water. We had no wind meter,
but others who did the same trip told us
they experienced 35 knots, getting to over
40 in gusts.

After the last cape, we had the wind from
abaft, the sun blew the rain away, and we
had fine sailing racing off the five meter
waves. Pity the boat will not surf — but one
cannot have everything.

At Crouesty we were a bit disappointed at
first to find out that we were one of the last
boats to arrive — but then it turned out that
in our rally class only seven out of twenty
boats had made it there, and that we had
arrived second in our length group. So -
not bad at all, especially considering the
fact that the Bergstroem was the smallest
ship of all. We had no damage whatever,
save for a torn leech line in the (still origi-



nal) mainsail. Nothing gave way, flexed,

rattled or broke — even the remaining fresh
eggs were still perfect. It is a tribute to the
workmanship and the design of the vessel.

When the three other crew members left, |
sailed the Atria by myself in the estuaries
and along the coast of Brittany. | must con-
fess she is a real handful to sail single-
handed. The running backstays are in the
way all the time, so | ended up always us-
ing the second reef in the mainsail and
leave the backstays on permanently. And
the mast steps will get in the way of the
main halyard under any pretext. Coming
winter we will saw them off — the mast
steps | mean, not the backstays.

After all the praise, | must confess there are
a few things that | felt a bit less happy with
from a cruising point of view. The narrow
beam is great for sailing upwind — but for
on board cooking it is hell. In any kind of
sea you need the complete width of the boat
to brace yourself, which makes it difficult
for crew members to get past or change
their clothing. The only place to do all this
is in the kitchen space. God only knows
how many times | have been trodden on my
feet, jJumped on or bumped against while
preparing my hot lobscouse, coffee or fried
bacon.

And secondly: for four people, there is not
enough readily accessible wet storage
space. This means that you are in a constant
mess of wet oilskins and sea boots. We
ended up using one of the two pilot berths
as a wet locker. That's about it — other than
that, no problems from a cruising point of
view.

On a technical note: we have an ordinary
main with four reefs, and use an old fa-
shioned 140 % rolling genoa when sailing
in sheltered waters. When at sea, we
change the genoa for a jib. We take a first
reef in the main from 14 knots onwards, a
second from 20, a third from 26. The
fourth reef we only use under gale condi-
tions and over 35 knots we take the main
down completely since she will sail well
enough under jib alone.

The jibs stay on until 20 knots, we then
reef it, and from 26 on we replace it with a
storm jib on its own cutter stay. We find
out it does not make much difference in
speed— boat will sail on regardless.

As you will notice, this is not going for
max speed, but we are careful with the
sails —and it is remarkable how well the
boat will sail under reduced canvas.

Summing up, the RB has much the charac-
ter of what used to be called a gentleman's
yacht. Sailing comes first, space is of not
much importance. No excessive trimmings,
but all of a first class quality. Lots of lines
to play with — we have 12 coming into the
cockpit, not counting the sheets. And cook-
ing — well, better to save that for the even-
ing when at anchor or in a nice harbor.

Kind regards, and do come and sail in Hol-
land with your Bergstroems!

Robert Boonzajer Flaes

Styrelseméte i Immenstaad am
Bodensee

| slutet av september besokte styrelsen
Mats Wikstrom och Immenstaad.

Immenstaad ligger pa 6stra sidan av Bo-
densjon. Min vag dit gick via Zurich med
tag till Romanshorn och darefter farja tvars
over sjon till Friedrichshafen. Dér hade
Mats vanligheten att mota upp och ta mig
till Immenstaad.

Bakgrund

Styrelsen traffas regelbundet hemma hos
varandra for styrelsemote. Det brukar vara
en valdigt ansprakslos traff pa rullande



schema dar en enkel maltid &ts innan sjélva
motet dger rum. Da skapas utrymme for
utbyte av idéer och erfarenheter sedan forra
tréffen eller med anledning av aktuella te-
man. — Bade vad betréaffar RB111 eller
andra amnen.

Mats Wikstrom, suppleant i styrelsen, traf-
fade styrelsen vid en traff i varas i Stock-
holm. Sommarens eskader skulle planeras.
Mats ar bosatt i tyskland med sin familj. En
galen ide om att tréffas hos Mats i Immens-
taad som ligger vid Bodensjon foddes. Sagt
och gjort enades styrelsen om ett tillfalle i
september.

Resa

En resa till sydvastra Tyskland innebar att
medlemmarna tog med sig sina respektive.
Nagra hade majlighet att vara i omradet
ldngre medan andra av 0ss strackte ut resan
till en langhelg. Denna del av varlden er-
bjuder besok i flera lander; Schweiz, Frank-
rike, Osterrike, Liechtenstein och Tyskland
och det tog delar av sallskapet tillfélle att
utnyttja genom att hyra bil och resa runt
Bodensjon.

Aktiviteter

Bodensjon bjod givetvis pa segling. Mats
hade organiserat sa att vi fick tillfalle att
segla en Malar30 samt en Marieholm26.
Bodensjon kryllar av hamnar/marinor som
man kan besdka. | princip har varje ort/by en
hamn dar det finns majlighet att fa skydd. P&
traditionellt europeiskt vis finns det oftast
aven nagon form av restaurang dar man en-
kelt kan ta sig en 06l eller glas vin.

Delar av styrelsen seglade denna fina bat

Védret bjod pa normala svenska sommar-

temperaturer med dimma/dis pa formidda-
gen och klart vader/sol pa eftermiddagen.

Kvillarna var lite kyliga men inte pa nagot

satt obekvama. Tyvarr var vindforhallanden
svaga varfor det blev lite motorgang for att

hinna tillbaka till n&sta aktivitet. Mat! Stort
tack till Mats och hans familj som bjod hem
hela sallskapet pa traditionell tysk mat men

aven visade oss fina restauranger.

Pa det kulturella planet hade vi majlighet
att besoka Lennart Bernadottes Mainau och
Zeppeliner museet i Freidrichshafen. Freid-
richshafen ligger fem minuters bilvag so-
der om Immenstaad.

Till Mainau akte vi bat direkt fran Immens-
taad. Blomsterdn bjod pa enastaende
blomprakt trots att det var slutet av sep-
tember. Dahliorna var imponerande.

Over 20000 dahlior av éver 250 olika sorter

Den som &r duktig i historia vet att luft-
skeppen har sitt ursprung i Freidrichshafen.
Dérfor var det sarskilt intressant att lara sig
mer om funktionen och livet pa Zeppeli-
narna i stadens museum.

Lagligt nog bjod staden &ven pa batmassa
denna helg.

En massa som i mangt och mycket liknade
massan i Alvsjo men pé tyska. Vi fick till-
falle att 1ara k&nna en av utstéllarna som &r
van med Mats. Han séljer bl.a. ljudisole-
ring och batdynor. Ett kannetecken for
hans dynor &r ett speciellt isoleringslager
som aven kan laggas l6st under befintliga
dynor. (Se efterfoljande artikel) Produkter-
na ar representerade i Sverige genom
Watski, www.gisatex.de, och Mats sager
sig ha goda erfarenheter av isoleringspro-
dukterna.S

Styrelsemote

Sjélva styrelsemotet klarade vi av under
den tidiga sondagskvallen.

Lars Rosenberg
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Teknik
Nytt fran massan i Freidrichshafen

Via Mats Wikstrom fick vi god kontakt
med foretaget GISATEX som ar specialise-
rat pa inredningsmaterial till bl.a. batar. Det
var sérskilt en produkt som intresserade 0ss,
namligen ett luftande elastiskt distansmate-
rial mellan kojbotten och dyna. Dynan
kommer 12 mm 6ver kojbotten med en luft-
spalt samtidigt som materialet ger ytterliga-
re mjukhet at kojen. Barigheten ar 500 kg/
m2 med en leveransbredd pa 1850 mm. (En
tunnare version finns ocksa). Mats har pro-
vat med gott resultat och kan ge referenser.

Bild pa en provbit

Det finns nagon liknande kopia i svenska
batbutiker, men den har inte alls samma
kvalitativa egenskaper som originalet. Vi
erbjods en bra klubbrabatt och man pratar
bra engelska pa foretaget. Adress mail:
info@aqisatex.de. Hemsida www.gisatex.de.
Intrycket var att det har &r ett spannande
och latt alternativ for att fa bort kondens
under dynor och samtidigt battre komfort.
Det verkar ocksa latt att hantera och pris-
massigt 6verkomligt.

Kontakta garna Mats Wikstrom via post,
Hardstrasse 13, 88090 Immenstaad, Tysk-
land, eller via mail matswik@t-online.de
for mer information.

Hans Holmgvist
I

Kappseglingsresultat 2009

Klassmasterskapet 22/8 2009

o Placer-
Bat Skeppare ing
Poseidon S41 |Hans Holmaqvist 1
Sofie S49 Lars Ericson 2
Mia S19 Bjorn Carlstrém 3
Solaster S18  [Hans Eriksson 4
Svartérn S34  [Torgny Hallstrand 5
Grace S3 Bertil Schorling 6

Grattis till Hans Holmqvist med gasten
Anne som aterigen tog hem arets KM!

| ar hade vi lagt KM ganska tidigt pa hos-
ten i hopp om att fa med lite fler batar.
Denna gang var vi tillbaka i sodra delen av
skargarden, upp i Sodertaljeleden, vid
Arkholmen strax séder om Oaxen. Det gav
ju en bra utdelning, 6 batar kom till start,
det var roligt att fa halsa Bertil Schorling
med Grace valkommen for forsta gangen
pa ett KM,

Arkholmen har bra bryggor, pa bagge si-
dorna av 6n sa oberoende av vindriktning
kan man hitta en skyddad plats.

Lordagen bjod pa hyfsat vader, lite molnigt
men med behaglig temperatur. En bana pa
ca 15nm lades och i en svag SV startade vi
norrut mot Pipskér innan vi vande soderut.
Poseidon som alltid gar bra i latta vindar
tog en liten ledning féljd av Sofie, Mia och
Svartorn. Vid Pipskarsgrundpricken lycka-
des Mia ta sig forbi Sofie och vi paborjade
en lang bidevinds bog nedat Lindholmarna
i V Fifangsdjupet. Efter nagon timme bor-
jade det latta ur och efter ytterligare en
halvtimme hade vi bleke och lag och drev i
trakterna NV fyren Galklubb. Sa smaning-
om kom vinden tillbaka men mycket vridig
och nyckfull. Sofie hade lite tur med
vriden och vagval sa vid rundningen av
Lindholmspricken ledde vi och pabérjade
plattlansen mot norra Fifang. Men vi hade
inte tillrackligt god koll forut och missade
att halla undan for motande Grace for SB
halsar, Bertil fick gira nagot och proteste-
rade. Sofie tog en straffrunda som kostade
oss tva placeringar, Poseidon och Mia gick
om igen. Sedan var det mest trans-
portstréacka hela vdgen hem med halvvind.


mailto:info@gisatex.de
http://www.gisatex.de/

Sofie lyckades dock pa slutet ta sig forbi
Mia och gick i mal ca 30 sek efter Posei-
don.

Det blev ett spdnnande race dar hemmaseg-
laren Bjorn pa Mia hade god nytta av sin
lokalk&annedom och kunde halla undan
okanda vindhal. Da var det bra att ligga
bakom!

Poseidon seglade utmarkt, i ledning nastan
hela tiden.

Pa kvéllen hade vi samling i land och at
gemensamt, sittande pa en gammal stock
vid strandkanten. Alla fina sittplatser vid
grillarna som Rangsta BK har ordnat var
upptagna men vi fick en trevlig kvall till-
sammans i alla fall. Det var roligt att Amo-
ne S31 med familjen Wikstrém kom och
anslot till kvallssamlingen.

Sex RB111 morgonen efter.

Lars E, Sofie

Inbjudan till Klubbtraff

Nu nar baten ar uppe och tackt och hostrus-
ket lagrar sig ver oss sa behdvs en liten
uppmuntran:

Klubben inbjuder till en liten medlemstraff
dér temat blir utrustning och uppgradering

av RB111, redovisning av olika projekt som

medlemmar har utfort”

Nagra kommer att beratta och kanske visa

medhavda detaljer, nagra visar bilder o.s.v.
Alla ar villiga att svara pa fragor.

Tid for trevlig samvaro med fika och bulle
som klubben bjuder pa.
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Exempel pa projekt:

e Nya segel av moderna material

e Ny sprayhood med stortbage i rostfritt,
4 medlemmar har lagt bestéallning nu
under hosten.

e Sittbrunnskapell (”Supstuga”)

e Byte av fonster

e Badplattform/raddningsstege

e Elektriskt ankarspel i akterutrymmet

Motorbyte

LED belysning i rufftaket

Varmvattenberedare

Luftningsmatta under dynorna, RB111

seglare kan fa rabatt pa ett fabrikat

e Cocktailbord m.h.a. en nedgangslucka

Tidpunkt: Antingen 16 28/11 eller 16 4/12
Kl. 11:00 till ca 14. Val av dag beror av
vilket intresse som medlemmarna visar.
Plats: Kvarvikens Batsallskap klubbstuga.
Adress: Kanaans vag 161 03 Bromma.
Karta se: www.kvarnviken.com

Vi behover er anmalan senast mandag
16/11 till sekr. Hans Eriksson 0703 24 16
46 eller

e-post hans@solaster.se Ange den dag
som passar bést och ange dven om ni inte
kan ndgon av dagarna. Vi ska forsoka jam-
ka ihop sa gott det gar.

Véalkomnal
Styrelsen
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RB111 CUP 2009, slutresultat

Placer- Summa, Ac-
Bat Skeppare [Segling Datum |ing/antal [Poang '
5 kumulerad
batar
Cavella S24, |Reidar Frostrace 19/9 2/19
1.09
Bromma Stolt
Sofie 549, lLarsBric- o avet  180/5 a0 072 0.72
Bromma son
RB111 KM 22/8 2/6 0.87 1.59
Frostrace KBS [19/9 6/19 0.88 2.47
Solaster 518, |Hans RBI11KM  P2/8 /e 0.53 0.53
Grodinge Eriksson
GBK Varrace [13/6 4/8 0.70 1.23
Arkholmen race [23/8 4/21 1.01 2.24
GBK 12/9 10/15 0.53 2.77
Poseidon S Hans
41, Ekerd Holmquist RB111 KM 22/8 1/6 1.03 1.03
EBK 27/8 0.42 1.45
EBK 3/9 0.2 1.65
EBK 10/9 0.4 2.05
Slagstakoret.  [29/9 3/9 0.87 2.92
Svartorn S 34,1Torgny — ppa99 kM bois /6 0.37 0.37
Bromma Hallstrand
Gracess Pl bpiiikm s e 0.2 0.2
Schorling
Ml S, Biom Carl- \on111km s |36 0.70 0.70
Sorunda strom
Arkholmen Race[23/8 15/21 0.49 1.19

7 batar har rapporterat sina resultat.

Vinnare av RB111 Cupen och vandringspriset Annes och Birgittas Cup, Briggenblocket in-
stiftat 2004 blev alltsa Poseidon, S41 Skeppare Hans Holmgqvist.
2:a Solaster, S18, 3:a Sofie, S49, 4:a Mia S19, 5:a Cavella S24, 6:a Svartérn S34 och 7:a

Grace S3.

Vinnarpokalen vanns av Poseidon som i KM:et placerade sig etta av 6 startande batar.
Poseidon med skepparen Hans Holmqvist och gasten Anne H samt de “assisterande” gastarna
skeppshundarna Linus och Ludde tog detta ar en trippel, samtliga priser!

Stort grattis till Anne och Hans for val genomforda seglingar!
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